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MED CANARY

Firmamiz 2021 yilinda suya indirilen Med Blue Jay'den sonra Med Canary'i denize
indirerek filosunu genisletmeye devam ediyor.

Med Canary YMN Tanker filosuna 2020 yilinda katilan kiz kardesleri Med Emre,
Med Serhat ve 2021 yilinda katilan Med Blue Jay gibi 8400 DWT ik kimyasal tankerdir.

Misyonumuz dogrultusunda , giivenlik, cevre ve miisteri gereksinimlerini karsilayan
veya agan teknik ve ticari gemi yonetimi hizmetleri sunarken, artan gemi sayisiyla gok
sayida miisteriye hizmet verilebilme olanagi saglanmaktadir.

Pruvasi neta , riizgari kolayina olsun.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI
ILE ILGILI ORNEKLER

MED Atlantic Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Gemimizde bulunan sancak ve iskele
tath su tanklarinin evaparotor doldurucu
valfleri yaklagik 3 metre yukarida olup
degisiklik yapilacagr esnada portative
merdiven ile gerekli emniyet tedbirleri
alinarak yukar: ¢ikilip,valf  pozisyonlar:
degistirilmekteydi.Bu operasyonda kotii
hava sartlarinda tehlike arz etmekteydi.

600D PRACTICE

Bu durum diizeltilmek adina valfler igin
saft imal edilip yaklasik olarak 3 metre asagiya
tasinarak valflerin agilip kapanmasi zemin
seviyesinden kontrol edilecek sekilde dizayn
degisikligi yapilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa b HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/60O0OD PRACTICE UYGULAMALARI
ILE ILGILI ORNEKLER

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Makine Dairesi acil durum ¢ikis merdiveninde bulunan acil durum durdurma
butonlari garpma sonucu aktif olabilir.

600D PRACTICE

Acil durum durdurma butonlarina mika malzemeden muhafaza yapilarak
garpa sonucu olugabilecek durumlar engellenmistir.

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI
ILE ILGILT ORNEKLER

MED Serhat Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

600D PRACTICE

Balast Water Management geregi
her balast suyu tahliyesinden once
ilgili balast tanklarindan balast
gozlem/numune kapaklarindan nu-
mune almamiz gereklidir. Filo gemi-
lerinde Balast tank numune kapak-
larini kullandigimizda inga geregi
sadece balast tanklarinin en ust
katindan numune alabilme sansimiz
vardir. Yari dolu ya da daha distik
seviyelerdeki bir balast tankindan
numune almamiz gerektiginde, ba-
last iskandil borularindan istedigi-
miz seviyede numune almamizi sag-
layan, iskandilmetre ucuna eklenen
bir aparat yaparak bu durumu asa-
biliriz.

Sayfa7

HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr @4\'/| ']
TANKER

GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI
ILE ILGILI ORNEKLER

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

-

Fixed CO2 tiplerine ait
basliklar ~ daginik  bir
halde CO, roomda bulu-
nuyordu. Agir hava
sartlari dikkate alindigin-
da diizenli bir halde sabit
kutu iginde tutulmalari
daha emniyeftli olacaktir

Sayfa 8 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI
ILE ILGILT ORNEKLER

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

GAS SAMPLING SYSTEM SUCTION POINT:
OLAY:

Gas sampling sistemde 6S balast tankindan “flow fault” alarmi gelmesi iizerine yapilan
kontrolde devrenin tikal oldugu tespit edilmistir. Devre hava yardimi ile agildiktan son-
ra, tank igerisinde ki alici noktanin tabandan 50 cm yukarida olmasi gerekirken (Salwico
user manual s.B17-B19 de mevcut), alict noktanin tabandan yaklasik 10 c¢cm yukarida
oldugu tespit edilmigtir. 6S balast tankinin alicisi tabandan 50cm yukarida olacak sekil-
de kisaltilmigtir. Diger tanklarda da ilgili kontroller yapilmistir. Benzer durumun 6P
balast tanki igerisinde de oldugu tespit edilmigtir. Ilgili diizeltmeler yapildiktan sonra,
tekrar 5 barlik hava ile sistem purge edildi
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KOK NEDENLER:
- Bilgi Eksikligi
- Durumsal farkindalilik eksikligi

- Kural ve kaidelerin takibinde ihmal

- Insaa Hatasi

- Prosediirleri Takip eksikligi

- Yetersiz Kontrol

- Ekipmanlarin Uygunsuz Yerlestirilmesi.

ALINACAK DERSLER:

Sistemi devreye alacak kisiler i¢in farkindalik olusturulmalidir. Ayrica sistem ¢alistiril-
madan once devre lizerindeki ekipmanlar ¢alisma prensibine uygun olarak kontrol edil-
melidir. Kullanim esnasinda yukarida yasanan olay gibi bir sonuca sebebiyet verecek
ekipman tespit edilirse diizeltici faaliyet uygulanmalidir.

PMS'in etkili sekilde kullanilmasi, sistem lzerinde ozellikle belirtilen kontrollerin yapil-
masi ¢ok énemlidir. Operasyon igin PMS te belirlenmis olan prosediirler siki bir sekilde
takip edilmelidir.

Acik¢a anlasilmistir ki "Gas Sampling System’ test ve kontorolleri PMS sistemine ve
ISM e gore dogru sekilde yapilmamistir.

Gelen alarmlar dikkate alinarak ilgili kotroller yapilmalidir.

Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI
ILE ILGILI ORNEKLER

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

OLAY:

Poop deck kisminda ki bazi havalandirmalar-
da ve bag iisiitiinde yer alan havlandirma-
larin ise famaminda alev tutucu tel olmadig
tespit edilmigtir.Ilgili alanlar igin ¢alismalar
yapilarak alev tutucu teller monte
edilmisgtir.

KOK NEDENLER :

Bilgi Eksikligi

Durumsal farkindalik eksikligi
Kural ve kaidelerin takibinde ihmal
Yetersiz Mithendislik

Kasitsiz insan hatasi

ALINACAK DERSLER:

Gemi lizerinde emniyet kurallarina uymak ve
uygulamak gok 6nemlidir.

Tim ekipman ve sistemlerin  kotrol ve
denetlemeleri yénetmelige gore dikkatlice
yaptimalidir.

Yapilan kontroller sirasinda ISM ve PMS
de belirtilenler g6z 6niinde bulundu-
rulmahdir

Hepimizin bir ailesi var ve onlarin bize ihti-
yaglari var.

Sayfa 11
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KAZA RAPORU

DENIZ KAZASI NIHAI INCELEME RAPORU :

Yunan bayrakli EPHESOS isimli tanker, BOTAS limanindan yiikledigi
139164,4 MT ham petrol yiikiini Dung Quat/Vietnam limanina tagimak lizere 11 Ka-
sim 2020 giinii saat 01:18'de limandan hareket etmistir. M/T EPHESOS, Karatas
limaninin 15 mil agiklarinda seyir halinde bulunan Tiirk bayrakli POLATBEY 1 isimli
balik avlama gemisi ile saat 05.46'de itibariyle gatismistir.

Kaza neticesinde, POLATBEY 1 isimli balik avlama gemisi alabora olurken ge-
mide bulunan 5 kisi hayatini kaybetmistir. EPHESOS isimli fankerde ¢atisma nede-
niyle hasar meydana gelmemistir.

.......

kurallarina gore gatismayi onlemek igin her iki gemide de uygun manevralarin yapil-
madigi ortaya ¢ikmistir. Ayrica kaza oncesinde, EPHESOS tankerinde seyir vardi-
yasinda gérevli Vardiya Zabitinin, Kaptan daimt emirlerine uymadigi anlagilmigtir.

Tankerin kopriitistiinde bir N
Vardiya Zabitinin yani sira bir de W B
gozci bulunmaktadir. Vardiya o e
Zabiti balikgi  gemilerini yeter- 00t | e \ ‘_
li mesafede gormiis ve manevra Ll ) 2
yapmak igin yeterli zamana sahip ‘
olmustur. Catismadan  kagin-
mak igin kiigiik rota degisiklikleri
yapilmasi  nedeniyle Tanker ve
balikgi gemisi birbirlerine tehli-
keli sekilde yakinlasmis ve c¢atis-
ma gerceklesmistir. Zama-
ninda ve etkili manevra yapmak
igin harekete gegilmemesi, tan-
kerin catismayi 6nlemek lizere
yapilan gozciilikte elde ettigi za- \
man avantajinin kayboldugunu or-
taya koymaktadir.

Sayfa 12 HSSEQ BULLETIN
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Sonuglar;

1. EPHESUS tankerinin Vardiya Zabiti seyir ettigi bdlgede kiime halinde seyir yapan/balikgilik
faaliyetleri ugrasan gemilere yakin diismemek igin otopilot ile rota degisikligine saat 05:20'de
baslamistir.

2. Vardiya Zabiti 6zellikle yakin diisme durumunda oldugu POLATBEY-1 ve MUHMUTCAN ba-
likg1 gemilerini VHF'den ¢agri yaparak niyetlerini anlamaya/uyarmaya galismistir.

3. Tankerin Vardiya Zabiti POLATBEY-1 balikgi gemisinin niyetini anlamak/uyarmak igin yaptig
VHF gagrilari 6TH lzerinden yapilmadigi igin dil bariyeri nedeniyle amacina ulasmamistir.

4. Tankerin Vardiya Zabiti POLAYBEY-1 balikgi gemisini gorsel olarak uyarmak igin  Aldis'i kul-
lanmistir.

5. Tankerin Vardiya Zabiti POLATBEY-1 balikgi gemisini uyarmak igin gemi diidiigiini kullanma-
migtir.

6. Tankerin Vardiya Zabitinin balikgi gemisi ile iletisime gegebilmek igcin ALDIS ve VHF cihaz-
larini kullanarak uyarmaya ¢alismis, ancak balikgi gemisinin ¢catismadan kaginmak igin eylemsiz
kalmasi etkin gozciilik yapmadigini gostermektedir.

7. Tankerin Vardiya Zabitinin seyir ettigi bolgede kiime halinde balik arama ve balik avlama fa-
aliyetleri yapan gemilerden agik gegmeye galistigi 05:20'den -05:42 kadar gegen yaklasik 22
dakikalik siire igerisinde sancagina dogru 12.5 derece rota degistirmis ancak yaptigi bu kiigiik
rota degisimleri saat 05:42'de balikgi gemisi ile yakin diismesini engellemek igin yetersiz kal-
migtir.

8. Saat 05:42'ye kadar POLATBEY-1 balik¢i gemisinin balik aramak ve balik avlamak igin sancak
-iskele yo6niinde karasiz rota degisiklikleri fankerle tehlikeli bir sekilde yakin diismesine neden
olmustur.

9. D¢OTe gére catigmadan kaginmak igin rotasini sancagina almasi gerekirken balikgi gemisi,
saat 05:42'de rotasini iskelesine degistirerek tankerin pruvasindan gegmistir.

10. Her iki geminin hizinda gatisma anina kadar diisiis olmamistir.

: 7
133kn
S & 1.8kn N | s e
coG 244.':.‘ T
-“lsoc  13.4kn |
lposn 36°20.191' N 3 ra
= 035" 12.600" € £
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11. Catismaya 4 dakika kala (05:42) tankerin ¢atismadan kaginmak igin ani olarak yaptigi
plansiz manevralar, catismadan kaginmak igin yeterli olmamigtir.

12. Catismadan kaginmak igin balik¢i gemisinin saat 05:44:56'da sancagina dogru yaptigi 66
derece ani rota degisikligi, iki gemi arasinda ¢atisma ile son bulan siireci baglatmistir.

13. Tankerin saat 05:42 de diimeni ele alip rota degisiklikleri ile gatismadan kaginma ma-
nevrasina baslamasindan ¢atisma anina kadar hizinda diisiis olmamasi ¢atismanin siddetli
olmasina neden olmustur.

14. Kiime halinde avlanan balikgi gemilerinden uzaklasmak igin zamaninda ve etkili manevra
yapmak igin harekete gegilmemesi, tankerin ¢atismayi dnlemek iizere yapilan gézciiliikte
elde ettigi zaman avantajinin kaybolmasina neden olmustur.

15. Catisma tehlikesinin varligini ortaya koyan her iki gemi arasindaki kerterizin degismedi-
gini gozlemleyemeyen Vardiya Zabitinin hareket tarzi iyi denizcilik uygulamalari ve ilgili
DECOT kurallarina uyumlu degildir.

16. Tankerin Kaptani tarafindan verilen gece emirlerinde belirtilen en yakin yaklasma mesa-
fesi (2 deniz mili) ve ¢catismadan yeterli zaman dncesinde Kaptan'in Koprii listiine ¢agrilma-
sina dair Kaptanin emirlerine uyulmadigi ortaya gikmigtir.

17. Balikg! gemisine gagri yapmasi ve cevap alamamasi sonrasinda balikgi gemisi ile iletigim
kuramayan tanker, GTH'den yardim talep etmemistir.

18. Her iki geminin Kopriilisti seyir vardiyasi personeli gatisma riski konusunda GTH'den
seyir yardimi talep etmemistir.

19. Kaza esnasinda bélgede hiikiim siiren hava ve deniz kosullarinin incelenen deniz kazasina
etki etmedigi anlagilmigtir.

Sayfa 14 HSSEQ BULLETIN
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SAGLIK ILKYARDIM VE ONEMI

Ik yardimin tanimi TDK' da kaza,
hastalik, yangin, deprem vb. tehlikeli ve
ani durumlarda hasta/yaraliya kesin teda-
vi 6ncesi , olay yerinde uygulanan ilk ve
ivedi islem, sihhi imdat " olarak, ayrica “
bu islemin uygulandigi yer" seklinde geg-
mektedir.

Ik yardim kavrami ise genel olarak,
“Herhangi bir kaza ya da yagsami tehlikeye
diisiiren bir durumda, tibbi yardimi sagla-
nincaya kadar, hayatin kurtarilmasi ya da
durumun daha kétiiye gitmesini 6nleyebil-
mek amaciyla olay yerinde, tibbi arag ge-
re¢ aranmaksizin mevcut arag ve gereg-
lerle yapilan ilagsiz uygulamalardir” seklin-
de ifade edilmektedir.

Ik yardim, din, dil, irk, cinsiyet, yas ve
cografya ayirmaksizin insanlarin yasadigi sii-
rece basina gelebilecek ev, is ya da trafik ka-
zasi ve afet gibi olaylarin sonucunda yapilacak
ilk miidahaleyi kapsayan bir uygulamadir.

Nerede yasadigimizin, o an nerede oldu-
gumuzun bir 6nemi olmaksizin her an basimiza
gelebilecek bu olaylar karsisinda nasil davra-
nacagimizi bilmek, siiphesiz bizi bir adim 6ne
tastyacaktir. Genel olarak baktigimizda ilk
yardim, hayat kurtarmaya ya da olasi tehlike-
leri en aza indirgemeye yonelik bir islemdir ve
oneminin genis kitleler tarafindan bilinmesi
gerekmektedir.

Sayfa 15 HSSEQ BULLETIN
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Gemide kazaya ugramis birisi veya birilerini ilk

cetsee oo

1- Cabuk fakat telagsiz hareket ediniz.

2- Kazazedeleri kurtarmaya yardim edebilecek
kigilere bir sekilde haber ulastiriniz.

3- Kendiniz de dahil tedbir alinmadan kaza ma-
halline girilmesini engelleyiniz.

4- Kalabaligi ve kazazedenin kimildatilmasini, ba-
sinin yiikseltilmesini, soyulmasini, viicuduna sapla-
nan seylerin gikartilmasini, kusturulmasini ve ka-
zazedeye bir sey igirilmesini engelleyiniz.

5- Tasima sirasinda olacak hasarlar ile kazazede-
nin orada bekletilmesinde olusacak hasarlari ki-
yaslayiniz.

1- Panikten kaginmalisiniz.

2- Kendinizi tehlikeye atmamalisiniz.

3- Kaza mahalline tedbirsiz girmemelisiniz.

4- Tek basiniza hareket etmekten kaginmalisiniz.

5- Neyi neden yaptiginizi bilmeden hareket et-
memelisiniz.

6- Kazazedeyi tasirken kazazedenin omurgasini
ve kafasini korumaya dikkat etmelisiniz.

7- Kazazedeyi tasirken ekibin senkronize hare-
ket etmesinin ekip lideri tarafindan saglandigin-
dan emin olmalisiniz.

8- Miimkiin oldugu kadar hijyen kurallarina uyma-
hisiniz.

Sayfa 16 HSSEQ BULLETIN |



CDI gereksinimlerine gore ilkyardim kitinde
olmasi gerekenler;

1- Ayri paketlenmis yara bandi.
2- Orta Boy Steril Gazli Bez
3- Biiyiik Boy Steril Gazli Bez
4- Bandaj—Uggen Bandaj

5- Pamuk

6- Cerrahi Bant

7- Cengelli Igne

8- Alkolli Mendil

9-Goz Pedleri

10- Makas

CDI gereksinimlerine gore ilkyardim kitinin ol-
masi gereken lokasyonlar ;

1- Revir
2—Koprdusti

3— Makine Dairesi
4- Kuzine

5- Kargo Kontrol Odasi

Onemli %ﬁ}s
Hatirlatma B »

Ayrica Telesaglik saglik danismanligini-
na ihtiyacimiz oldugu zamanlar da seyir halin-
deki Tiirk, yabanci hava ve deniz araglari yet-
kili personeline her tiirlii saglik ve/veya hasta-
lik ile ilgili soru ve sorunlarinda danismanlik
hizmeti vermektedir.

Giincel iletisim detaylar: agaidaki gibidir.
E-Mail: telesaglik@saglik.gov.tr
Tel : +90 212 444 83 53

www.ymntankers.com.tr @4\'/| ']
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il

lelesadlik

+90 212 444 8353

Sayfa 17
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DENIZ KIRLILIGI VE
CEVRE MUCADELE

NEDEN DENIZLERIMIZI TEMIZ TUTMALIYIZ?

Masmavi glizelligi bir yana, denizin 6nemi hakkinda hepimizin fikir yliritecek kadar bil-
gisi vardir. Denizlerin insan ve diger canlilarin yasami igin neden énemli oldugunu su 4 madde
ile 6zetleyebiliriz:

eSoludugumuz oksijenin neredeyse yarisindan fazlasini liretmesi,
ePlanktonlardan balinalara kadar birgok canlinin yuvasi olmast,
eGezegenimizin biyolojik gesitliliginin ve ekosistemin bir kaynagi olmasi,

eSiirdiirilebilir kalkinmaya, siirdiirilebilir okyanus odakli ekonomilere, yoksullugun azaltilma-
sina, gida verimliligine ve deniz ticaretine kaynak olusturmasi.

Gezegenimizin dortte lglini kapsayan bu mavilik, sadece igindeki canli yasamini degil, bizle-
rin de temel ihtiyaglarini kargiladigi igin, onun yardim ¢ighklarini ggrmezden gelemeyiz. Peki
siz, denizin derinliklerine gergekten daldiniz mi? Yiizeyde gormedigimiz gergekler neler? Di-
lerseniz simdi buna bakalim.

Canlilarin %50-80'inin denizlerde yasadigi tahmin ediliyor. Bugiin 240.000'e yakin deniz canli-
si tespit edilmis durumda. Hemen "Bu canlilarin gezegen igin 6nemi ne?" diye sora-

lim. Yerinizi alin glinkii bu sorunun cevabi bizi sasirtici bir gergege ulastiracak. Hazirsaniz
soyliiyoruz: "Diinya'daki oksijenin %70Q'ini denizlerdeki canlilar iiretiyor!”

Yaygin kaninin aksine, "Diinya'nin cigeri” ormanlar degil, denizlerdir. Okyanuslarda yasayan
Prochlorococcus bakterisi fotosentez yapar, dolayisiyla oksijen kaynagidir ve bu “goriiimeyen
kahraman" biyosferdeki oksijenin de %20'sini liretmektedir. Bu oran, yagmur ormanlarinin
toplamindan daha yiiksektir. Diinya'mizin bu kadar zengin bir oksijen kaynagi olmasinin nedeni
iste bu bakteriler ve dolayisiyla denizlerdir. Durun, heniiz bitmedi; okyanuslar sadece oksi-
jen de liretmez! Kiiresel isinmanin temel nedenlerinden biri olan karbondioksit gazinin mil-
yarlarca tonu, her yil denizler tarafindan emilir. Yani denizlerimiz bizim glizel yasamamiz igin
atmosferi de temizler.

Dahast var; bugiin, yaklasik 4 milyar insan deniz iriinleriyle besleniyor. Denizlerimiz bizim
igin onemli bir protein kaynagi. Her yil yaklasik 80 milyon ton balik avlanirken, bunun 30 mil-
yon kadari dogrudan bizim tarafimizdan tiiketiliyor. Diinyadaki her 10 kisiden 1'i temel gegi-
mini balikgilikla sagliyor. Deniz canlilari besin kaynag oldugu kadar ayni zamanda bir ilag kay-
nagi da. Alzheimer, kanser ve artrit gibi hastaliklarda kullanilan birgok medikal iiriin aslinda
okyanustan elde edilen maddelerden ireftiliyor. Denizlerdeki omurgasiz canlilardan elden edi-
len antibiyotik, iltihap 6nleyici gibi tibbi maddeler, karasal alanlarda yagayan organizmalar-
dan elden edilenlerden ¢ok daha fazla.
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Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve
Canakkale Bogazi Asya ile Avrupa kitalari-
ni birbirinden ayiran tek su yolu olma
ozelligine sahipftir.

Bu nedenle Marmara Denizi ve Is-
tanbul Bogazi'ndan yil iginde on binlerce
gemi veya tanker ugrakl yada ugraksiz
bigimde gegis yapmakta, bununla birlikte
yolcu vapurlari, balikgi tekneleri, 6zel yat-
lar, vb. gibi deniz araglar: da bu su yolun-
daki trafige etki etmektedir.

www.ymntankers.com.tr @4\'/| ']
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IBB deniz Araglarindan Kaynaklanan Deniz
Kirliliginin Onlenmesi igin ;

»IBB Deniz Yetki Alaninda ikiser denetginin
vardiyali olarak gérev yaptigi

¢3 Adet Deniz Denetim Teknesi,
3 Adet Insansiz Hava Araci (DRONE) ve

e83 Adet KIYI Kamerasi Kullanilarak resmi ta-
tiller dahil 24 saat boyunca denetimler ger-
ceklestirilmektedir.

Sayfa 19
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Denetimler sirasinda deniz araglarindan kaynaklanan kirliliklerin tespit edilmesi duru-
munda ceza-i islem uygulanmaktadir. Asagidaki tabloda son 3 yilda denetlenen gemi sayisi
tutanak ve idari para ¢ezalar: hakkinda bilgi iceren tabloyu gorebilirsiniz.

DENIZ ARACLARI DENETIMLERI

DENETLENEN DENIZ iDARI TUTANAK iDARI PARA CEZASI
ARACI [ADET) [ADET) (TL)

YMN TANKER CEVRE POLITIKASI

v
e, - v

o RPN PRt oy

A RNt BE R R PR e

Cevre Koruma, YMN Tanker icin en onemli onceliktir. Sirket ve Ust Yonetimi, her tiirli
gevre kirliligine kargi SIFIR TOLERANS politikasina ve faaliyet gosterdigimiz alanlarin gemileri-
miz tarafindan kirlenmeye karsi korunmasina tamamen baghdir. Sirket, gevre igin tehlikeli olabi-
lecek herhangi bir kosul veya prosediirii belirlemek ve diizeltmek igin siirekli olarak ¢aba gostere-
cektir.

Sirketimiz her zaman uluslararasi ve yerel yasalara ve ticari faaliterlerinin tabi oldugu di-
ger gerekliliklere uygun olarak yiiriitmektedir.
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Sirketimiz, deniz kirliligini en aza indirmeyi asagidaki maddeleri gergeklesti-
rerek taahhit eder;

* Saglam bir planli bakim programi uygulayarak,
* Personelin siirekli egitimini gerceklestirerek,
* Bu Giivenlik Yonetim Sisteminde belirtilen prosediirleri takip ederek

* Cevre Yonetim Planinda belirtilen ilke ve prosediirlere bagl kalarak denizlerimizi her zaman te-

miz tutmayi hedefler.

KAPTANIN TALIMATI OLMADAN DENIZE COP AT-
MAYINIZ!!!
COP ATMAKLA KANUNLARA KARSI GELMIS
- OLURSUNUZ
= >

|4

—

o

OZEL ALA‘JLA DISINDA

MESAFENIN, EN YAKIN SAHILE 3 DENIZ MESAFENIN 3 DENIZ MILINDEN MESAFENIN 12 DENIZ MILINDENFAZLA  ACTK DENIZ PLATFORMLARI (KIVIDAN
MILINDEN DAHA AZ OLMASI {312 DENIZ MiLi ARASINDA) FAZLA OLMASI DURUMUNDA EN A7 12 Mil UZAKTA) VEBUNLARA
DURUMUNDA, TOM i€ SULARDA, SABIT OLMASI DURUMUNDA : PARCALANMAMIS TEMEK ATIELARI VE YOE  500m MESAFEDE BULUNAN GEMILER
VEYA YUZER PLATFORMLARA 25 wen” DEN EUQUE PARCALAR FALIVTILARE, ‘fﬂi FIEANA SUFLNDAET 5 mn" DEN KCGUE PAR FALINDEKT
MESAFENIN, 500 m NiN ALTINDA OLMAST  H4LINDEKT FIVECEK ATIELAR] TEMIZLETICHER. GUVERTE VE DI e CALAR :
DURUMUNDA: DENIZE ATABILIRSINIZ TIELAR o
. : h . . ALANLARDA EULLANILAN TEMIZLEYICILER'. DENIZE ATABILIRSINIT
DENIZE HIC BIR CESIT COP DENIZE ATAEi1 IRsiNiZ
ATAMAZSINIZ

OZEL ALANLAR ICINDE (ASAGIDAKI LISTEYE GORE)
DENIZE ATABILIRSINIZ (12 MILIN DISINDA): 25 mm' DEN KUCUE PMMEMM FIFECER ATIELARL TANK FIEAMA SUFUNDAES YUK KALINTILARFS TANE FIEAMA
SUFUNDAES TEMIZIEFICILER'S GUVERTE VE DIS ALANLARD KULLANILAN TEMIZLEYICH ER'S.

Ek V e gire Oze].—!.la.nla.r Aldeniz, Bahik Desiel, Kara Deniz, Kirfer Bblgeleri, Kinl Deniz, Kuzey Denizi, Antanika Bolgeleri ve Karayip Denizi
ilgili detayl bilgi MARFOL 7378 EL-V kural-5 de ht.ul\.n.umlur. Ek elarak Uluslar bir gogu kesdi sulan igisde ok aallar wygulayabilides. j

ASLA DENIZE ATILMAYACAKLAR
PLASTIELER, SENTETIE HALATIAR BALIE AGTARI PLASTIE QOP TORBALAR], COP YARMA MAKINAST “INCINERATOR " EULLER] TUGLY, PISRME FAGLAR] FUZER DMNECLER, I5TIF I'E
PAKETIEME MELZEMELER], FLAGIT, PACAVRALAR, CAM METAL, SISELER, TABAK/CANAK VE BEZER! COPLER.

NOTES
." - Bu maddeler ﬁ'é:nérqn‘.rss RE ZAVAF VEreces firde plmamidir.
2 Mirpol Bk Fiural 6,12 ye gove denize Dojaltmaya aneak ju jekilde ".'nwmcs#:{nf (@l efer hem ayru hem de Bir sowrall liman ozel alan ipingdeyse ve gemi bu Limalor ardsmadalt seyringde dzel alan dijmdon gepmeyecekie
1.3

{Rural 6.1.2.2); ve G.I.Elun.m ! yygun fir alom fesisi Suluwmuyorsa
Em:lk Cop: .Ege;' W_N'sm-e ML yaak veya ikl bag a.mwa.mwmm -‘ﬂ,.éxz m‘s.e rig hm,.mr,. '!'h...,me,. a2 f“‘ﬂmm b mddeierden en bat geredlilifler! olan uygulamos aitr,

DENIZ KIRLILIGI KURALLARI

ve Mieksika Korfezini de kapsayan Karayip Desdeinis bk bir Blimi. {Bu bblgekerin uzantilan ik

l=}

MARPOL Ek V. Bolima Uluslar aree Bisligin kabul ety oldugi, dafa emiz ve giv ll|| deniz geveesi olusheubmass amacs il dgili kurallan igens.
EU NEDENLE HERHANGI BIF. GEMDVIN HEFR. NE SEEILDE U_,L L5A OLSUN DEMIZE YUEARIDA EELIETILENLERDEN BEASEA QOP ATMASI EANUN VE EURALLARA KARS] GELMEE OLARAK EABUL
EDILECEETIE.

rielikteki dgili lie kawelanna bagls olarsk bapis cesalan wygulanscainr. Bu nedenle Copler Gemi Cop ¥ oneting Planmda belinildigi sekilde denize anlmal ve her gesit gop ba Gemi Cop Y doetin Planina

B istemin islal edilesi danimunda para cezalan ve yin
Jayit ediliselidir.

ATILAN HER COP, COP KAVIT DEFTERI’NE KAYDE-
DILMELIDIR
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Yilin ilk geyreginde YMN Tanker gemilerinin kullanim/iiretim istatislikleri:

Garbage
Garbage Consumption Analysis for Fleet
Guarbage Generated Total 1st guarter: 248 91 cbm Vessels
Med Arctic: 11.25 cbm 30
Med Bealtic: 18.74 cbm a5
Med Atlantic: 24.58 cbm 20
Med Pacific: 26.00 cbm =
Med Adriatic: 17.6 cbm © l l
Med Antarctic: 23.25 cbm Z
Med Tuncer: 18.6 cbm vsc'& bﬁt\?L &\‘b&}b Q@ E ¥ &€ @@‘" Qf’ o q}‘:} \\)@ &.._}?“
Med Pakizer 21.73 cbm S I e &bv“‘ - ‘}e?' o @w & F
Med Emre: 20.44 cbm
Med Serhat: 12.41 cbm
Med Blue Jay 2500 chm

. Black Star: 20.62 cbm

Battery

Battery Consumption Analysis for Fleet
Vessels

S ¢ & N & <%
. I PN o b"&‘ e,ﬁ'qe qfe'% t-L’q’ ‘b\\)e \25}
Med Pakize: 20 pes L o & & 3 @

Battery Consumption Toteal 1st quarter: 565 pes

Med Arctic: 43 pecs

g8

Med Bealtic: 28 pes
Med Atlantic: 46 pcs
Med Pacific: 81 pcs
Med Adriatic: 75 pecs

EBEESB

Med Antarctic: 59 pcs
Med Tuncer: 49 pes & &F A~
o o o
Med Emre: 75 pcs
Med Serhat: 42 pcs
Med Blue Jay - 31 pes

. Black Star: 16 pcs

Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption
Printer Cartridge Consumption Total Ist guarter: 154 pcs An-a]-y5is for Fleet Vessels

Med Arctic: 8 pes 18
Med Baltic: 14 pes i:
Med Atlantic: 13 pcs
Med Pacific: 14 pes 8
Med Adriatic: 13 pes j I
Med Antarctic: 10 pecs i
<

Med Tuncer: 16 pes & e

B
oM

q‘?' Py \o o

Med Pakize: 10 pcs & @RP ‘335"‘ ‘!&b @3’&_ o ‘!\qf‘“‘ ‘z& ‘-_.‘\q,'b \2@%

Med Emre: 18 pes

Med Serhect: 8 pes

Med Blue Jay : 18 pes
. Black Star: 14 pecs
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Yilin ilk geyreginde YMN Tanker gemilerinin kullanim/iiretim istatislikleri;

Paper Consumption

Paper Consumption Total 1st guarter: 33600 pcs
Med Arctic: 3500 pecs
Med Bealtic: 7500 pes
Med Atlantic: 2600 pes
Med Pacific: 8500 pes
Med Adrictic: 8000 pecs
Med Antarctic: 5500 pecs
Med Tuncer: 6500 pes
Med Pekize: 9000 pes
Med Emre: 6000 pecs
Med Serhat: 6000 pcs
Med Blue Jay: 11500 pes
. Black Star: 7000 pes

Fluorescent

Fluorescent Consumption Total 1st guearter: 390 pcs
Med Arctic: 34 pes
Med Baltic: 28 pcs
Med Atlantic: 106 pecs
Med Peacific: 150 pecs
Med Adriatic: 35 pcs
Med Antarctic: 25 pes
Med Tuncer: O pc

Med Pakize: O pc

Med Emre: O pc

Med Serhat: O pc
Black Star: 12 pecs

. Med Blue Jay : O pc

Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption Total lst guarter: 154 pcs
Med Arctic: 8 pes
Med Baltic: 14 pes
Med Atlantic: 13 pcs
Med Peacific: 14 pes
Med Adriatic: 13 pecs
Med Antarctic: 10 pes
Med Tuncer: 16 pcs
Med Pakize: 10 pcs
Med Emre: 18 pes
Med Serhct: 8 pes
Med Blue Jay : 18 pes
Black Star: 14 pes

Paper Consumption Analysis for Fleet

o s
S ,}, ‘)Q 42-

Fluorescent Consumption Analysis for
Fleet Vessels

Printer Cartridge Consumption
Analysis for Fleet Vessels
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ABS PSC KONTROLU CEYREK DONEM RAPORU

Genmilerin en fazla tutuklandigi kategoriler ;

01 OCAK 2022—31 Mart 2022 danemi igin, Paris MoU , Tokyo MoU ve US Cost Guard'daki ABS
gemilerinde PSC tutuklama gerekgeleri igin en fazla yazilan kategoriler asagidaki tabloda liste-
lenmistir.Bu dénem igerisinde toplamda 210 gemi limanda tutuklanmistir.

5-Digit Detention

Grounds for Detentions on ABS Vessels

Code

15150 ISM

04109 Fire Drills

07113 Fire pumps & its pipes

07114 Remote Means of control (opening, pumps, ventilations etc.) Machinery Space
07115 Fire Dampers

Gemilerde tespit edilen uygunsuzluklara ornekler;

Cargo Hold Smoke extraction system faulty = HT Water expansion tank sight glass leaking
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Tank vent disk wasted

+1

Missing Dog for watertight hatch cover Loose/broken lighting inside vertical trunk

Sounding pipe for cargo hold bilges (several)
thread wasted ER ventilation fan damper unable to operate
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Food supply stored inside lifeboat badly SART located in Bridge with shell cracked, and
preserved, presence of water and humidity =~ 3amaged and not watertight

General condition of ER, with oil in transfer Suspect hoses for unauthorized transfer of oil
pump filter

Gemilerin en fazla tutuklandigi iilkeler;

Top Countries where ABS vessels were Detained

usa,
Belgiurm

Indonesia

Italy
Chima
Poland

Germany

|
e —
e —

Metherlands |
e
[
|
|
|

Australia
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En fazla uygunsuzlugun yazildigi maddeler ;

5-Digit Deficiency Code Top Categories for Deficiencies

13102
13101
07199
13199
10109
03105
02199
02108
13108
17197
15150

Auxiliary engine

Propulsion main engine

Other (Fire Safety)

Other (machinery)

Lights, shapes, sound signals
Covers (hatchway, portable, tarpaulins etc.)
Other (bulk carriers)

Electrical equipment in general
Operation of machinery

Other Safety in general

ISM

Mote: List contains deficiencies that were identified on four (4) vessels or more.

Gemilere en fazla miidahalede bulunan iilkeler :

Uss

Belgium
Australia
Moraay

LK

Russian Federation
Turkey
Hellenic Republic
China
FPanama
Ukraimne
Argentina
Saudi Arabia
Poland
Korea
Taiwan

Brazi
Metherlands
Spain
Singapore
French
Germany

Top Countries for intervention on ABS Vessels

7B

—— = Total

--I
[

=]

10 20 30 40 50 60 70 80 agd
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ReCAAP 2022 YILI ILK CEYREK RAPORU

Ocak Mart 2022'de Asya’da gemilere ygnelik toplam 23 silahli soygun olayt

bildirildi. Bu donemde herhangi bir korsanlik olayi rapor edilmedi. 23 olaydan 22'si gercek

olaylar ve biri tegebbiis edilen bir olaydir. Olaylar (Ocak-Mart 2022)'. Ocak-Mart 2021 ile

karsilastirildiginda, toplam olay sayisi Ocak-Mart 2022 doneminde %35 arttigi bildirildi.
fl::lll olaylar ve bir olay girigsimi) Ocak-Mart 2021 doneminde rapor

Toplam 17 olay (16'si
edilmigtir.

30

40

30

20

10

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2017 2M8 2019 2020 2021 2022

January-March
Graph 1 = Number of incidents (January-March of 2007-2022)

@ Total @ Actual @& Attempted

Ocak-Mart 2021'e gore Ocak-Mart 2022'de vaka sayisinda artis meydana geldi asagidaki
konumlarda:

- Banglades'te Ocak-Mart 2022 doneminde bir olay bildirildi, 2021'in ayni déneminde olay
yasanmamls‘rlr

- Hindistan'da Ocak-Mart 2022 déneminde 2021'in ayni donemindeki bir olaya kiyasla iki olay
bildirildi.

-Singapur Bogazi'nda (SS), Ocak-Mart 2022 doneminde 18 vaka bildirildi.2021'de ayni
dénemde yedi olay bildirilmistir.

Ocak Mart 2021'e kiyasla asagidaki konumlarda olaylarda bir azalma oldu:

- Endonezya'da Ocak-Mart 2022 doneminde 2021 yilinin ayni déneminde ki bes olaya kiyasla
iki olay bildirildi.

- Filipinler'de Ocak-Mart 2022 doneminde 2021'in ayni doneminde ki iki olaya kiyasla hl_c,blr'
olay bildirilmedi.

Vietnam'da Ocak-Mart 2022 doneminde 2021'de ayni donemde ki iki olaya kiyasla higbir olay
rapor edilmedi
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Ocak Mart 2022 'de bildirilen 23
olaydan dordii (%17) gemiler
demirdeyken veya rihtimdayken
gergeklesmistir.19 olay (%83) ise
gemilerde seyir halindeyken meydana
gelmistir.

Grafik 3, olaylarin nerede
gergeklestigini gostermektedir.

Grafik 4, gemiler seyir halindeyken
meydana gelen olaylarin yerini
gostermektedir. Signapur / Malakka
Bogazi'nda (SOMS) bildirilen olaylar
gemiler seyir halindeyken meydana
gelmislerdir.2022 Ocak-Mart
déneminde , SOMS'deki tiim olaylar
Si?napur' Bogazinda meydana
gelmistir.Malacca Bogazinda herhangi
bir olay bildirilmemistir.

Bangladesh

India

Indonesia

www.ymntankers.com.tr @4\'/| ']
TANKER

1

i]

1

2 3

Chart 3 - Incidents on board ships at anchor/berth

(January-March 2022)

India .1

0

10

20

Chart 4 - Incidents on board ships while underway

(January-March 2022)

Tablo 1, Ocak-Mart doneminde Asya'da rapor edilen olaylarin sayisini ve yerini gostermektedir.

January-March

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
.Aﬂ]Att An::t-ﬁ.tl ﬁ.cl-.-!«n .-‘-hm:]ﬁ.tt A.c:l.-ﬁ-.tt ﬁm[m-mlﬂn Ar:t-..ﬁ.tl. Am[ﬁu-mlhn
Horth Asia
China 1 1 3
Sub-total | | | 1 1 3
South Asia
Bangladesh 3 2 5 3 2 1
Bay of Bengal 2
India [ 3 2 2 10 1 1 & 1 2
Sub-total 3 7 I 4 J I 10 & 4 1 -] 1 3
Southeast Asia
Indian Ocean 1
Indonesia 149 1 14 5 3 4] 2 7 2 2 1 5 1 5 2
Malaysia 1 1
FPhilippines 1 1 4 1 2 4 1 1
Saouth China Sea 2 1 3 1 1
SOMS 1 9 20 1 1 2 2 9 T 17 1
Sul-Celebes Seas [ 1 3 [ 3 1
Thailand 1
Vietmam 2 7 2 i s
Sub-total 25

Owverall total

1 24 | 1 37 | 3 | (] 14 (] 11 5 6 1 19 1 15 1 19 1
(ol falalirl Jafelaslelol o] ]ela ozl

Table 1 — Location of incidents (January-March of 2013-2022)
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Location of Incidents
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The location of the incidents reported during January-March 2022 is shown in Map 1.

MNew Delhi
m|

Dhaka
O

o gﬂnm
May Pyi Taw
O Vientiane
O

Bangkok

Phnom Penh
O

Colombo
o

Q Eualn Lumpur

Singapore

Jakarta

Beijing
O
Seoul
o Tok
0 yo
Manila
1]
]
Bandar Seri
Begawan
O
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RUSYA-UKRAYNA SAVASI

Rusya Federasyonu ile
Ukrayna arasinda devam
eden silahli gatisma, bolgede
faaliyet gosteren gemilerin
emniyeti ve glivenligi igin
ciddi ve acil bir tehdit
olusturuyor.

IMO, denizcilerin ve
denizciligin emniyet ve
gtivenligini ele alma
cabalarina katkida bulunmak
igin bélgedeki tiim kilit
ﬁaydaslar'la yakin iligki

urmaya devam ediyor.IMO
Genel Sekreteri Kitack Lim .
limanlar ve denizcilere
yonelik giivenlik ve emniyet ‘
risklerini azaltmaya yonelik ¢abalari koor'dme e‘rmek igin bir Acil Durum Gorev Giicii
kurdu.Devam eden durum hakkinda Bayrak Devletlerinin degerlendirmesine yonelik
rehberlik ve tavsiyeler giincellenmektedir.

X
s

Catismanin baslangicinda, yaklasik 2000 denizci Ukrayna limanlarinda 94 gemide
mahsur kaldi.Daha sonra 10 gemi Azak Denizi'nden giivenli bir sekilde ayrildi ve 84 gemi,
yaklasik 450 denizciyle birllaTe mahsur kaldi. Bu sayi giderek azalmaya devam etme tedir.
Ayrica kurulan Acil Durum Gorev Giicii denizcilerin ihtiyag duydugu hayati malzemelerin
tedarik edilmesine yardimci olmak igin miimkiin olan her yerde acil eylemler planlamaktadir.
Alinan bilgiler dogrultusunda gemilerin bombardimandan kaynaklanan tehlikelerin yani sira,
gida, yakit, tath su ve dl?er' hayati

) | malzemelerden yoksun oldugunu
belirtiyor.  Sonug olarak birgok iilkeden
ROMANIA o Y 9 .
denizcilerin durumu giderek daha fazla
st savunulamaz hale geliyor ve sagliklari ve
* BMD - Deveselu . o e . . . .
SERBIA gt e esenlikleri igin ciddi riskler olusturuyor.

IMO Konseyi tarafindan 35.

olaganiisti oturumunda duyuruldugu iizere

gS/ 35) , IMO Genel Sekreteri
Kar'ademz ve Karadeniz'de bir mavi
gtivenli deniz koridorunun kurulmasini ve
uygulanmasini desteklemek igin ilgili
| taraflarla igbirligi yapmaktadir.Ayrica ,
oW e | seyriisefer glivenligine ve deniz

GEORGIA

J tasimaciliginin glivenligine yardimci olmak
- L A icin bol?esel bilgi parlaslmml ve
a0 denizcilige bilgi yayilimini tegvik etmek ve

0 =il ‘~"‘7 - gelistirmek igin kiyi devletleriyle birlikte
1 KL& g /\? <Y | calismaya devam ediyor.
0 A 0500 %{"& e RALAN
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RUSYA-UKRAYNA SAVASI'NIN TURK
DENIZCILIGINE ETKISI

Her ne kadar yapilan
calismalar genis ¢apl ve yogun
olsada sinirlarimiza gok yakin
olan savas bodlgesinde
yasananlar Tirk denizciligini
dogrudan etkilemektedir.

Tirk ig insanina ait yiik
gemisi Ukrayna'nin Odesa
kenti agiklarinda savas gemisi
tarafindan vuruldu. Can
kaybinin yasanmadigi gemide
maddi hasar meydana geldi.
Yasa Denizcilik'e ait, Marshall
Adalari bayrakli 'YASA
Jipiter' adli yiik gemisi,
ylikleme isleminin

tamamlanmasiyla Ukrayna'nin Odesa Limani'ndan hareket etti.

Istanbul'a gelmek igin yola ¢ikan geminin 5 nolu ambarinin yakinlarinda patlama
meydana geldi. Tirk mirettebatl gemide 6len ya da yaralanan olmadi. Maddi hasar
alan gemi , hiz kesmeden Karadeniz'e agilarak, Tiirk kara sularina dogru ilerlemeye devam
etti.Kazadan once 199 metre boyundaki dokme yiik gemisi, Brezilya-Gibraltar-Odesa-
Istanbul rotasinda ¢alisiyordu.

Savasin ilk déenminde
Ukrayna'nin Odessa’'dan
denize doktiigi mayinlar
tedirginlige yol agmisti.Seyir
emniyetini direk
etkilemekteydi.Sariyer
agtklarinda balikgilar
tarafindan fark edilen bir
mayin da alarma neden oldu.
Bogaz 5 saat boyunca gemi
trafigine kapatildi, SAS
timleri mayini etkisiz hale '
getirdi. Bakan Akar mayinin eski tip oldugunu agikladi.

cetsee

Rus makamlari 18 Mart'ta, Ukrayna'nin Odessa kenti agiklarinda denize doktiigi 420
mayinin Karadeniz'de siiriiklenmeye basladigini agiklayarak Tuna Nehri'nin etkisiyle
Istanbul Bogazi'na ulasabilecegi uyarisi yapmisti. Ayni giin Tiirk Deniz Kuvvetleri Seyir
Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi da Karadeniz'deki Mayin tehlikesine karsi bir
NAVTEX mesaji yayinlayip dikkatli olunmasini bildirilmisti.
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NEARMISS RAPORLAMALARTI ICIN TESEKKUR NOTU

2022 Yili ilk geyregi igin olusmamis
kaza,giivenli olmayan hareket ve giivenli
olmayan durum raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gésteren tim gemi
personelimize tesekkiir ederiz.

2022 yili ilk geyregi igin en fazla
raporlamayi yapan personelimizin listesi
asagidaki gibidir:

Isim Toplam Rapor

DOGUS DENiz 8 ADET
MURAT HARMAN 5 ADET
OZG6UN KORKMAZ 4 ADET

Goreve gore yapilan en fazla raporlama
sayisi da asagidaki gibidir :

Gorev Toplam Rapor

3. ZABIT 36 ADET
2. MUHENDIS 16 ADET
USTA GEMIcI 14 ADET
POMPACI 9 ADET
GEMI KAPTANI 8 ADET
1. ZABIT 8 ADET

Olusmamig kaza , glivenli olmayan
hareket ve durumlara baktigimizda ,
herhangi bir acil yaralanma veya hasar
olmamasina ragmen , bu gibi olaylar gemi
galisanlarinin giivenligi igin potansiyel
tehdit vetehlikeleri temsil eder.Hem
glivenli olmayan kosullar hem de giivenli
olmayan davraniglar kazalara ve
yaranlanmalara neden olabilir.Bu nedenle
potansiyel tehlike olusturan olaylarin
meydana gelir gelmez raporlanmasi
gerekir.

Olusmamiz kazalarin,glivenli olmayan
durum ve hareketlerin rapor
edilmesi,gelecekte meydana gelebilecek
olan kazalarin yaralanmalarin
onlenmesine yardimci olacaktir.

Gemi Ismi Toplam Rapor
MED ARCTIC 14 ADET
MED ADRIATIC 12 ADET
MED SERHAT 12 ADET
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2022 yil olusmamis kaza , giivenli olmayan hareket ve durumlarin olusmasinin analizi asagidaki

gibidir.

SUBSTANDARD ACTS
Substandard Act by External Party... [

Improper Operation of Tool /...
Improper Position for Task
Using Defective Tool / Equipment /..
Failing to Use Personal Protective...
Improper Placement
Failure to Inform / Warn
Other

Failure to Secure

Failure to Follow Procedure /...
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Intelligence level

Lack of mcentive

Show reaction time

Inablity to comprehend
Routing/monotony/boredom/overly routing tasks
Misuse {unintentionally)

Misunderstood instruction/infarmation
Inadequate experience

Poor coordination

Lack of situational awareness/Tisk perception/risk awareness
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Conflicting policy/procedure/practise

Improper storage of material

Inadequate assessment of needs and risks

Inadeguate leadership development

Inadequate hazard identification,/risk evaluation in design

Inadeqeuate communication,/implementation of policy/procedure/practice
Inadeguate standarts

Inadequate instruction/orientation ftraining

Lack of supervisory/management job knowledge

Inadequate workfprocess planning/fprogramming
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Exposure to Adverse Weather Condition
Inadequate Port and Berthing Facilities

Inadequate Condition of Floor / Surface

Incorrect / Inadequate Tool / Equipment
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SUBSTANDARD CONDITIONS

Incorrect Material

Poor Housekeeping / Order
Inadequate Guard | Barrier
Defective Tool / Equipment

Inadequate Warning System

Other
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BEST PRACTISE & LESSON LEARNT RAPORLAMALARI
I¢IN TESEKKUR NOTU

2022 Yili ilk ceyregi igin Best Practise
ve Lesson Learnt raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gésteren tim gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkiir
ederiz.

2022 Yih ilk geyregi igin en fazla
raporlamay! yapan personelimizin listesi
asagidaki gibidir.

Isim Toplam Rapor

CLLEUN 0l S (I23Y 2022 Yili ilk geyregi igin en fazla
.. . raporlamay! yapan personelimizin listesi
SEFA OZDEMIR 2 ADET asagidaki gibidir.
UGUR ERGIN 2 ADET _
MED TUNCER 11 ADET
Géreve gore yapilan en fazla raporlama MED SERHAT > ADET

sayisi da agagidaki gibidir :

Gorev Toplam Rapor

3. ZABIT 7 ADET
2. KAPTAN 2 ADET
3. MUHENDISs 2 ADET

BEsT PRACUISE
Lesson HESFNT
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YMN Tanker Marine Management SA

Altunizade Mah. Kisikli Caddesi No 4
Sarkuysan-AK Is Merkezi S Blok (1.Blok)
I¢ Kapi No:5 Uskiidar, ISTANBUL -
TURKIYE

Telefon: 0 (216) 562 13 20
E-posta: info@ymntankers.com.fr
Web: ymntankers.com.tr

Our Mission:

To provide technical and
commercial ship management
services that meet and exceed
safety, environmental and
customer requirements. We
conduct our operation in a
manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and

Environmental considerations
remain top priority for the
Company's management and
employees.

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a reputation
for outstanding performance,
reliability and safety standards.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN Tanker Deniz
Isletmeciligi A.S.) was founded in 2012 to provide fechnical
and commercial management of 6 marine line Oil/Chemical
tankers. The fleet was expanded with an additional 7 vessels.
There are 13 Chemical/Qil tankers under management at the
moment.

The Company is focused on technical and crew Management
and Chartering of vessels in the Specialty/Chemical tanker
segment. The Company plans to strategically expand the fleet
by continuing to offer quality ship management services to
third party owners. Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner thereby
maximizing returns to our stakeholders as freight rates
fluctuate through the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe, efficient and reliable
transportation which meets or exceeds customers’
expectations by delivering safe and reliable performance.
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