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8400 DWT KIMYASAL TANKER

MED PAKIZE
FILOMUZA KATILDI

YMN Tanker Deniz Isletmeciligi A.S.,
yeni insa tankerleri art arda ekleyerek
filosunu genisletmeye devam ediyor.
2019 yilin1 Med Tuncer ve

Med Emre'nin de filoya katilimiyla
kapatan sirket, yeni yila yeni bir
tankerle basladi.

Med Pakize, her ikisi de YMN Tanker
filosuna 2019 yilinda katilan kiz
kardesleri Med Emre ve Med Tuncer
gibi 8400 DWT bir kimyasal tankerdir.
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8400 DWT KIMYASAL TANKER

MED PAKIZE
FILOMUZA KATILDI

MED PAKIZE PERSONELI

Kaptan Muhammet Akkaya
2. Kaptan Fatih Abuk

3. Kaptan Emin Erdem Ozkan
4. Kaptan Mert Tturktca

Bas Miithendis Yasar Taner Erttirk
2. Miihendis Muhammet Gurbet
3. Miihendis Baris Senel
Elektrik Zabiti Huseyin Sahinkaya

Giiverte Lostromosu Mehmet Kuruca

Pompaci Yardimcis1 Hasan Aydeniz

Usta Gemici Aziz Yildiz
Usta Gemici Selcuk Yilmaz
Usta Gemici Serkan Dogan

Makine Lostromosu Ahmet Kigilioglu

Yagci Kaan Kadioglu
Asci Cemil Cakir
Kamarot Volkan Buran
Giiverte Stajyeri Semih Can Erdem
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Elle Yapilan Tasima

Unsafe Act Raporu: Asir1 agirhikta yuka ¢ Bu tehlikeler, bir kisinin ytkt kaldirmas;,
dengesiz olarak tasimaya calisan personel indirmesi, itmesi, tasimasi veya baska bir
derhal uyarildi ve yuki bu sekilde sekilde hareket etmesi gerektiginde ortaya cikar.

tasimamas1 konusunda bilgilendirildi. + Yk tagima esnasinda olusabilecek

¢ Yanlis kaldirma teknigi, viicuda baski yaralanmalardan nasil korunuruz?
uygulanmasina ve ciddi yaralanmalara

W

».

1. Kendinize veya calisma arkadaslariniza 7. Tehlikeli tagsima durumlarini tespit
yonelik tehlikelerin farkinda olun ve ederseniz, amirinizi konu hakkinda
tehlikeleri kontrol edin. derhal bilgilendirin.

2. Dengenizi ve pozisyonunuzu kontrol edin. 8.  Yuku tasimak i¢in yardima ihtiyaciniz olup
Yk, agirlik sinirlariniz dahilinde sabit ve olmadigini géz 6nltinde bulundurmalisiniz.
kolay kavranabilir mi? Baz: ytiklerin gtivenli bir sekilde kaldirilmasi

o icin iki veya daha fazla kisi gerekebilir. Uzun

3. Yuku kaldirirken bacaklarinizi kullanin.

yuklerin tasinmasi sirasinda yeterli

Ani hareketlerden kaginin ve gerekirse yuksekligin bulunup bulunmadigini mutlaka

dinlenin. kontrol edin.

4. Yk cevirirken, belinizle df@ . 9. Keskin kenarlara, cikintili ¢ivilere veya
ayaklarinizla yontntizti degistirin. Yaktn < .
kiymiklara, yagl veya kaygan zeminlere

en agir kismini viicudunuza dogru kars: dikkatli olun.

tutmayin.

10.  Yuktn tasinacagi gliverte veya alanin,

> Baskalarinin sizi gorebildiginden emin ozellikle dar erisimi olan yerlerin engellerden

olun. Kisisel koruyucu ekipmanlarinizi tamamen armmig oldugundan ve kaygan

eksiksiz olarak kullanin. - .
olmadigindan emin olmalisiniz.
6. Yuk tasima esnasinda, mekanik yardimci

malzemeleri kullanabilirsiniz.
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Elle Yapilan Tasima

11. Kaldirma, indirme ve tasima islemleri sirasinda, Iki veya daha fazla kisi bir ytikii tasiyorsa,
herhangi birine asir1 ytik binmesini engellemek icin mtimktin oldugunca benzer boylarda olmalar:
gerekir.

12. Guvenlik 6nlemleri hususunda izin verilen diger bir secenek, calisanin sirtini yiike dayayarak
bacak kas kuvveti ile ytkd itmesidir.

13. Varil veya varil gibi bir ytiki tasirken, yiktin yuvarlanmasi, kaldirilmasindan daha gtivenli bir
islem olabilir. Yine de 6zen gosterilmeli ve agir veya buiyuk variller veya ytkler icin el arabasi
kullanilmalidir.

Sayfa 5 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr

BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

GOOD PRACTICE !

¢ Itfaiyeci techizatinin bulundugu dolap tizerinde ve cevresinde herhangi bir engel
bulunmamalidir.

¢+ SOLAS Bolum II-2 , Kural 10.2ye gore itfaiyeci techizati, acikca isaretlenmis, kolay
erisilebilir bir yerde kullanima hazir tutulmalidir.

+ Gemide cikan yangin, birka¢ dakika icinde yayilabildiginden, kolay erisimin saglanmasi ve
itfaiyeci kiyafeti ile ekipmaninin kullanima hazir olmasi bliytik énem tasimaktadir. Bu

genellikle kalici ve acik bir sekilde isaretlenmis yerlere, yani store veya gecis yollarina
yerlestirilerek sabitlenir.

¢ Yanginin farkl yerlerde cikmasi ihtimaline karsi, itfaiyeci techizatlar: ayri yerlerde
muhafaza edilmelidir.

¢ Itfaiyeci telsizi, yangin aninda degerli zamani bosa harcamamak ve kolay erisim saglamak
adina, itfaiyeci techizati ile birlikte saklanabilir.

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

GOOD PRACTICE !

+ Emniyetli hareketi engelleyebilecek sabit baglanti parcalar: (6rn. borular, tek basamaklar,
cerceveler, kapi kemerleri, merdivenlerin Ust ve alt basamaklari) zit renkler, isaretleme,
1siklandirma veya IMO Sign kullanimiyla dikkat cekmelidir. Gegcici engeller de tehlikeli olabilir
ve eger bir suire orada kalacaklarsa, uygun uyar: isaretleri ile belirtilmelidirler.

¢ Tehlike uyarilarini iceren gtivenlik isaretleri, tehlike veya engelin kaldirilamadig:
durumlarda alinacak kontrol 6énlemlerini veya olusabilecek tehlikeleri belirtmek icin
kullanilmalidir.

¢ Tam personel, gemilerinde kullanilan giivenlik isaretlerinin ve renk kodlarinin anlamini
bilmeli ve ilgili glivenlik prosedtrlerini takip etmelidir.

+ Personel, givenlik isaretlerinde ve renk kodlarinda herhangi bir eksiklik ya da yanlislik
gordugiunde gerekli tedbirlerin alinip diizeltmelerin yapilabilmesi icin durumu derhal amirine

rapor etmelidir.

Sayfa 7 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

¢ Renkler ve semboller, uygun sekilde kullanildiklarinda,
hangi dili konustuklarina bakilmaksizin herkes Authorised
tarafindan anlasilabilecek tehlikeler hakkinda bilgi ve personnel only

uyarilar saglar.

¢ LSA ve FFE ile ilgili olan guivenlik isaretleri zorunludur ve \
uluslararasi standartlara uygun olmasi gerekir. ‘

¢ Kirmiz isaretlerin anlamai:

Fire extinguisher

* bir sey yapmay1 birakmak ya da yapmamak gerektigi (yasak);
* durdurma / kapatma, tahliye etme; veya

* yangin s6ndirme ekipmaninin yerinin ve tlrtinlin isaretlenmesi

¢ Sar1 renkli isaretler tavsiye niteligindedir. Dikkatli olun veya 6nlem alin
anlamini tasirlar.

DANGER
¢ Mavi renkli isaretler zorunluluk bildirir ve belirli bir eylemde bulunmak Low

gerektigi anlamina gelir. Oxygen level

¢ Yesil renkli isaretler, acil kagis yollarini1 géstermek icin kullanilir veya ilk yardim isareti

Danger
Confined Space
Valid permit to
work required
before entry

anlamina gelir.

Rescue
boat launching
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Olay: Can yeleklerinin kontrolii sirasinda 1s181n, can yelegi kemerine takilmis oldugu
gortldi. Eger bu durum fark edilmeseydi, can yelegi 15181 uygun bir sekilde sabitlenmedigi
icin, can yeleginden duisebilir ya da 1s181n uygun konumlandirilmamasi: nedeniyle karanlikta
baskalar: tarafindan gértilmeyebilirdi.

GOOD PRACTICE !

¢ Her can yeleginde, bir can yelegi 15181 bulunmasi zorunludur.

¢ Can yelegi 1siklar1 ve dudukleri, can yelegine performanslari dismeyecek sekilde secilmeli
ve uygun bir sekilde sabitlenmelidir.

¢ Her can yelegi 1s181:

1. Gst yarnmkurenin tim yoénlerinde goériillecek sekilde, 0.75 cd'den az olmayan bir 1s1k
yogunluguna sahip olmalidir.

2. en az 8 saatlik bir stire icin 0.75 cd'lik 151k yogunlugu saglayabilen bir enerjiye sahip
olmalidir.

3. can yelegine baglandiginda mimkiin oldugu kadar tist yarimklireden goérilebilir olmalidir.

4. beyaz renkli 151k vermelidir.

¢ Can yelegi 15181 yanip sonen bir 1s1ksa, ek olarak:

1. manuel calistirilabilmesi icin bir diigmesi olmalidir,

2. en az 0.75 cd’lik etkili 151k yogunlugu ile dakikada 50 flastan az ve dakikada 70 flagsdan
fazla olmayan bir oranda yanip sénmelidir.

+ Can yelegi 15181 uygun bir sekilde sabitlenmediginde, can yeleginden dtisebilir ya da 1s1k
uygun konumlandirilmadiginda karanlikta baskalar: tarafindan gériinmeyebilir.

¢ Duizenli kontroller sirasinda, can yeleginin kondisyonu ve can yelegi ekipmanlarinin uygun
kullanimina dikkat edilmesi gerekmektedir.

+Tum gemi personelinin, acil durumlarda hayat kurtaran bu ekipmanlarin kondisyonunu ve
nasil kullanilmasi gerektigi ni bilmesi gerekmektedir. Béylece herhangi bir eksiklik
goruldiginde, aninda midehale edilebilir.

Sayfa 9 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr

BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Med Pakize Personeli tarafindan yapilmis olan Best Practice Raporu:

Tersanedeki teslimat strecinde tiim ekipmanlar test edilmis ve tersane gorevlilerinden teslim
alinmistir. Atélyede elektrikle kullanilan torna makinasi, dikey matkap ve tas motoru gibi
sabit ekipmanlarin emergency stop pedallarinin hem kablosunun etkisiyle ve hem de
agrhiklarinin hafif olmasi sebebiyle kullaniminin zorlastig: tespit edildi.

Yukarida belirtilen sebeplerden 6tiirti pedallarin altina ytizey alani daha genis ve pedallarin
sabit kalmasini saglayacak sekilde agir sac kesilerek monte edilmis ve farkindalilik

olusturmasi icin farkli renge boyanmistir.

¢ Tum ilgili personel pedal tip acil stop kumandalarinin nasil kullanilacag: ve fonksiyonu
hakkinda bilgili olmalidir.

¢ Tam acil stop butonlar: diger ekipmanlardan farkli renklerde kodlanmali ve farkindalik
olusturulmalidir.

¢ Acil stop butonlar: ve bélgeleri tiim engellerden arindirilmis olmalidir. Kolaylikla
ulasilabilir ve kullanima hazir olmalidirlar.

Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN



KOROZYON TURLERI
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= Elektrokimyasal korozyonun en belirgin 6zelligi iyonlarin hareketine izin veren

ortamlarda olusmasidir. Korozyon olayini etkileyen ve cogunlukla korozyonu siddetlendiren
etmenlerin sayis1 hayli fazladir (mekanik gerilimler, kacak akim vb). Bu nedenle korozyon
olay1 farkl sekillerde karsimiza c¢ikar. Sekil 1‘de farkli sekillerde karsilasilan korozyon tipleri

gruplar halinde verilmistir.

I Grup Goz kontmluyle belirlenebilenler

Uniform Korozyon

Cuklm:uk

1. Grup: Ozel techizatla belirlenehilenler

Akas

——

Erozyon

Yank Korozyonu Galvanik Korozyon

II. Grup: Mikroskop yardumyla belirlenebilenler

Tahakalagma

Alasimsizlagsma Gerilmeli Korozyon Yorulmah Korozyon
Catlaga

Sekil 1. Korozyonu tarumlayan temel gruplar

GALVANIK KOROZYON

Birbiriyle temas halinde olan farkl tiirden
metal ve alasimlarin ayni ortama
terkedilmesi halinde karsilastigimiz
korozyon olayidir. Bu tur galvanik eslemeler
cogunlukla arzunun disinda ve bir tasarim
veya imalat gereksinimi olarak karsimiza
cikarlar. Ornegin otomobil motorunun
sogutma sisteminde ayr1 tirden malzemeler
sogutucu ortamla temas halindedir.

Ilke olarak aktif olan metallerin korozyonu
hizlanirken daha soy olan metallerin
korozyonu yavaslayacak veya tamamen
onlenecektir.

Sekil 2. Galvanik korozyon. Paslanmaz celik
vida, aluminyum esaslt plaka malzemede
galvanik korozyona neden olmustur.

Sayfa 11
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KOROZYON TURLERI
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Sekil 3. Boru baglanti bélgelerinde galvanik korozyon

Sekil 3‘te goruldiugn gibi boru baglanti
boélgelerinde farkli malzeme kullanilmasi ve
aralarinda yeterli yalitimin olmamasi
galvanik korozyon olusumuna neden
olmustur.

Tasarim ve imalat gereksinimleri sonucu
farkli ttirden metal veya alasimlari esleme
durumunda olan mutihendis, bu metal ve
alasimlarin korozyon tutumuna iliskin
gercekci tahminlerde bulunabilmelidir.

Elektrokimyasal gerilim dizisi iki veya daha
fazla metalden kurulu korozyon hticrelerinin
calisma kosullar1 hakkinda ancak genel bir
fikir verebilir. Genel olarak dizinin yukari
siralarinda yer alan metallerin daha
asagidakilere oranla anodik tutum
kazanacaklar: ve bunun sonucu korozyona
ugrayarak bozunacaklari sdylenebilir.

Gercekte mevcut olan kosullar
elektrokimyasal gerilim dizisine temel olan
standart kosullardan hayli farkl olabilir.
Gozden uzak tutulmamasi gereken diger bir
etmen bazi metallerin aktif-pasif dontisimu
nedeniyle cift tutum goéstermeleridir. Buna
karsin, metallerin elektrokimyasal gerilim
dizisindeki yerleri yalnizca aktif durumdaki
potansiyelleri ile belirlenmektedir.

Teknolojik acidan 6nem tasiyan bazi
metallerin ve alasimlarin bircok ortamlarda
pasif tutuma gecebilecekleri dikkate alininca,

elektrokimyasal gerilim dizisinin gercekte
mevcut olan kosullar1 yansitmaktan hayli
uzak oldugunu kabullenmek gerekir.

Belli bir uygulama alani icin s6z konusu
olabilecek tiim metal ve alasimlarin gercek
ortam icinde tutumlarini temel alan bir
dizinin (galvanik dizi) daha yararh olacagini
distinmek gerekir. Galvanik dizi cok sayida
metal ve alasimi deniz suyu icinde
gozlemlenen gercek potansiyeli temel
alinarak gelistirilmistir.

Baska ortamlar icin benzer dizilerin
gelistirilmesi gerekir. Dizide birbirlerinden
uzak olan metallerin eslenmesi dizinin Ust
sonuna yakin metallerin hizla ¢éziinmesine
ve kisa sUirede gorevini yapamayacak 6lctide
bozunmasina yol acabilir. Bunun nedeni
dizide birbirlerinden uzak gériinen metallerin
buytk bir potansiyel farki olusturmalaridir.

Bu nedenle, galvanik eslemenin zorunlu
oldugu hallerde dizide birbirlerine yakin
metal ve alasimlarin secilmesi 6nem tasir.
Bazi kosullar altinda metal ve alasimlarin
galvanik dizideki yerleri degisiklige
ugrayabilir. Bunun 6énemli olabilecek bir
sonucu metaller aras1 kutup degisimidir.
Kutup degisimine iliskin bazi1 gézlemlere
karsin, nedeni ve kosullar1 hakkinda yeterli
bilgi mevcut degildir.
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KOROZYON TURLERI

Galvanik korozyonun etkilendigini belirleyen
diger bir faktdr ortamin iletkenligidir. Aktif
metal ve alasim Uizerinde yogunlasan
bozunma artan iletkenlikle hiz kazanir. Bu
durumda metal kaybinin ¢ok genis bir alana
dagilmasini beklemek gerekir. Ortamin iyi bir
iletken olmasi bozulmaya homojen dagilimh
korozyon gdériiniimii verebilir. Iletkenligi
sinirli ortamlarda metal kaybinda gerileme
gorulir. Korozyon homojen gérintimutni
kaybeder ve esleme sinir1 yakininda
yogunlasir.

GALVANIK KOROZYONUN ONLENMESI

1. Galvanik dizide birbirinden uzak metal
veya alasimlarin eslenmesi olanaklar
O0lctistinde 6nlenmeye calisilmalidir. Bu ttr
eslemeler kacinilmaz bir zorunluluk olarak
ortaya cikarsa ayri tirden metaller yalitkan
conta veya ara parcalar1 kullanarak izole
edilebilir.

2. Eslenen metallerden ytizey alani kticiik
olanlarin digerlerine kiyasla soy olmalarina
dikkat edilmelidir. Bu durumda oran kiicuk
olacagindan eslemenin aktif metallerin
korozyonu Uizerindeki etkisi sinirlanmis olur.

3. Eslenen metallerden daha aktif bir metalin
ilistirilmesi ile galvanik korozyonun etkenligi
sinirlanir ve hatta tamamen 6nlenebilir. Bu
Onlemin uygulanmasi halinde korozyon,
amacli olarak sisteme eklenen metal
Uzerinde yogunlasir ve sistemin daha soy
metallerden olusan kisimlar korozyona karsi
korunur (katodik koruma).

4. Ortamdan ayrisarak sistemin belirli
yerlerinde ¢cokelen metaller olumsuz bir
eslemeye olanak saglayabilir. Bu tur
ayrisimlarin zararsiz hale getirilmesi icin
gerekli tasarim 6nlemleri Gizerinde
durulmalidir.

5. Korozyon hizlarinin ytiksek olmadig: ve
stirekli bakim ve yenilenmenin saglanabildigi
kosullarda ylizey kaplamalar: yararlh olabilir.
Ayrica ortamin saldirganligini sinirlayici
Onlemlere de basvurulabilinir.

YMN
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(ortama korozyonu yavaslatict maddelerin
ilavesi ).

6. Sistemin korozyona ugrayan kisimlar: diger
kisimlarina oranla daha kalin olmalidir.
Gereginde bu kisimlarin kolay degistirilmesine
olanak saglayici tasarim tizerinde durulmalidir.

CUKURCUK (OYUKLASMA) KOROZYONU

’//////////4\ S'//////////////////// ///A\_ R A7
Dar, deu’fn Genis, enine
Ehptik B
Ciizeyalty ~—"" Yiizevalty, keser el::\\/{
TR 7777777 77772227774, ) W
Yatay T Dikey V"‘]"{\: '

Korozyon olayinin ¢cok dar bélgeler tizerinde
yogunlasmasi sonucu ortaya cikan korozyon
taradur. Metal ylizeylerde olusan cok sayida
cukurlar genellikle bir karincalanma
gérunumu verir. Cukurlarin cap: derinligi ve
siklig1 malzeme ve ortama bagh olarak degisir.
Toplam metal kayb:1 homojen dagiliml
korozyonun aksine ¢cok kuicuktir.

Ancak parcalar (6rnegin kondenser borulari)
kisa zamanla delinerek kullanilmaz hale
gelirler. Ayrica, cukurcuk diplerinde olusan
mekanik gerilim yogunlasmasi mukavemet
kayb1 yaninda korozyonlu yorulma ve gerilimli
korozyon olarak tanimlanan catlama olaylarini
baslatabilir. Bozucu etkisi, yayginlig ve
kontroltindeki glicliikler nedeni ile cukurcuk
korozyonu en korkulan korozyon tirlerinin
basinda gelir.
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KOROZYON TURLERI

Cukurcuk korozyonunu bircok metal ve
alasimlarda gérmek mUmkuindur. Ancak
teknolojik ve ekonomik acidan paslanmaz
celikler ve aliminyum alasimlarina éncelik
verilmesi gerekir. Cukurcuk korozyonu
genellikle klor ve brom iyonlar: iceren nétr
ortamda olusur. NaCl ve oksijen bakimindan
hayli zengin olan deniz suyu, cukurcuk
korozyonuna yol acan etken bir ortamdar.

Deniz suyuna terkedilen paslanmaz cgelikler
derin cukurcuk olusumu ile kisa zamanda
bozunurlar. Hipoklortr iceren beyazlaticilar
da cukurcuk korozyonu acisindan kontroli
guc ortamlardir. Flortir ve iyodurlerin
etkenligi klortir, bromur ve hipoklortrlere
oranla sinirhdir.

pH degeri ortamin ¢ukurcuk korozyonu
bakimindan etkilendigini belirleyen énemli
bir géstergedir. Cukurcuk korozyonu
oncelikle n6tr ortamda olusur. pH degeri
dustrilince yerini genel korozyona
(homojen dagilimli korozyona) terk eder.
Buna karsilik pH degerinin ylkseltilmesi
pasif tutumun etkenligini artiracagindan
cukurcuk korozyon genel korozyon ile
korozyona mukavemet arasi bir tutum olarak
tanimlanmaistir.

Det WD Exp
SE 99 0

B0 0KV 50  200x

Cukurcuk korozyonunun belirgin
ozelliklerinden biri de ¢cok ktictik ¢cozelti
miktari ile olusmasidir. Yani korozyonun
yogunlastig1 cukurcuk dipleri ile ortamin
buytk hacmi arasinda bir tikanikligin
gerekliliginden s6z edilebilir. Bu tikanikligi
giderici etkiler, 6rnegin durgun haldeki bir

www.ymntankers.com.tr

ortamin akis haline déntstirilmesi, cukurcuk
korozyonu egilimini 6nemli 6l¢tide azaltabilir.

Bu tur etkileri saldirgan ortamlarin nakli i¢in
kullanilan pompalarda gézlemek mimkindur.
Ornegin deniz suyunun pompalanmasi icin
kullanilan paslanmaz celik pompalar stirekli
calisma kosullarinda tam mukavemet
goOsterirken calismaya bir slire ara verilmesi
Uzerine korozyona ugrarlar.

Cukurcuk korozyonunun paslanmaz celiklerde
ve aliminyum alasimlarinda éncelikle olustugu
gozlenmektedir. Pasif durumda olan bir metali,
o6rnegin bir aliminyum alasimini NaCl ve
¢6zulmuis oksijen iceren bir ortamda
birakirsak, klor iyonlar: pasif tutumu saglayan
yluzey tabakasinin icine sizarak

metalin o yerlerde aktif duruma ge¢cmesine
neden olacaktir. Aktif tutum kazanan yerlerin
toplam1 halen pasif tabaka ile 6rttilii olan
ylUzey alanina oranla ¢cok dusuktir. Bu kosul
metalin aktif duruma gecen noktalarinda hizla
cozilmesine ve yer yer cukurcuklarin
olusmasina yol acacaktir.

Hizl1 ¢6ztilme sonucu ¢ukurcuklar icindeki
ortam metal iyonlar1 bakimindan zenginlesir.
Ancak korozyon olayinin her asamasinda
ortamin elektrik ytikleri bakimindan
dengelenmesi gerekir. Bu kosul metal
iyonlarinin tasidigi elektrik ytiktine esdeger
miktarda klor iyonunun ¢ukurcuklar icine
yayilmasi ile saglanir. Béylece olusturulan
metal klortirler reaksiyon uyarinca hidrolize
ugrayarak hidrojen iyonlarinin biyutk
miktarlarla ortaya ¢cikmasina olanak saglar.

Otokatalitik olarak tanimlanan bu olayin
cukurcuklar icindeki ortama asit karakteri
kazandiracagi ve bu nedenle korozyonun
etkenligini stirekli olarak artiracagini 6zellikle
dikkate almalidir. Katodik olay, yani oksijen
reaksiyonu cukurcuklarin yeterli miktarda
oksijenle temas edebilen agiz kisimlarinda
olusmaya devam edebilecek ve metal
c6zinumu tekrar ile cukurcuk diplerinde
yogunlasacaktir.

Sayfa 14
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KOROZYON TURLERI

Z 777 w
Y ~—

Genis, enine
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Dar, derin

Eliptik
liizeyalty ™~ Yiizeyalty, keserek\/
W‘éﬁ‘ 'E’FW 77722227772, ‘ HW
by Dikey W

Sekil 4. Degisik cukurcuk korozyon sekilleri

Sekil 7. Perlitik celikte cukurcuk korozyonu.
Ortam: pH: 8, 1g/1t Ca(OH)2, X4500

Sekil 8. Paslanmaz celik malzemede ¢cukurcuk
korozyon olusumu. Malzeme uzun stireli olarak

Sekil 5. Dustik alasimh celik tankin kaynak oksitleyici tuzlar ile beraber bulunmustur.

bélgesindeki cukurcuk korozyon

Sekil 9. Kutu sementasyonuyla sertlestirilmis bir

Sekil 6. C-276 tipi kaynakl: bir malzemede % pinyon disli tizerinde ¢ukurcuk korozyon olusumu.

80 asetik asit icerisinde 5 glin sonra olusan
cukurcuk korozyonu X7.
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KOROZYON TURLERI

e < S LT3 e -
Sekil 10. Celik malzeme ytizeyinde olusan

ad ey

cukurcuk korozyonunun SEM gértintiist.

Sekil 11. Celik boru malzemede cukurcuk
korozyonu.

Sekil 12. 316L (UNS S31603) tipi paslanmaz celik
pomparnin i¢ kismunda bélgesel oyuklasma tipi
korozyon gériilmektedir.

www.ymntankers.com.tr

ARALIK KOROZYONU

Korozyon olayinin belirli dar bélgeler tizerinde
yogunlasmasi sonucu ortaya cikan bozulma
tirlerinden biri de aralik korozyonudur.
Cukurlarin olustugu yerlerin biytime
dogrultusunun ve dagiliminin malzemenin i¢
yapist ile ilgili oldugu kabul edilmektedir. Buna
karsilik aralik korozyonu makine parcalarinin
montajinda yok edilemeyen dar boélgeler ve
araliklar icinde baslar.

Korozyon driinleri
Birlestirme bélgesindeki korozyon
drdinleri gerilme olusturur

Birlestirme araligi
elektroliz hiicresi
davranigi sergiler

Dar bolge korozyonunun olusabilmesinin 6n
kosulu araliklarin ortamin girmesine izin
verecek kadar genis, ancak gerekli tikanikligin
saglanabilmesi icinde yeterli darlikta olmasidir.
Gozlemler bu tir korozyonun milimetrenin
onda biri, hatta daha kuictuk kesitleri ile ifade
edebilecegimiz dar araliklarda baslayabildigini
gostermektedir.

Aralik genisledikce korozyon etkenligini
kaybeder ve genisligi birka¢ milimetreyi bulan
dar bolgeler icinde ancak ender kosullar
altinda goérilebilir. Aralig1 olusturan
parcalardan her ikisinin de metal olmasi
gerekmez. Lastik, cam ve polimer gibi metal
olmayan malzemelerle temas halinde olan
metaller aralik korozyonu ile bozulabilirler.

Aralik korozyonunun olusum duizeni ¢cukurcuk
korozyonunkine yakindir. Korozyon aralik
icinde ve disinda yer alan oksijen reaksiyonu
ile baslatilir. Ancak aralik icine sizan ortam
icerdigi oksijeni cok kiicik olan hacmi nedeni

Sayfa 16
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KOROZYON TURLERI

ile hizla kaybeder. Béylece oksijen reaksiyonu
yanlizca aralik disinda olusmaya devam eder.
Cozulen metalin araligi olusturan ytlizey
lUzerinde yogunlasmasi sonucu ortam metal
iyonlar1 bakimindan giderek zenginlesir.
Cukurcuk korozyonunun etkenlik ve
stirekliligini saglayan otokatalitik olay bu
asamada devreye girer (aralik korozyonun
baslangici ve ilerlemis durumu Sekil 13’te
goOsterilmistir).

Sekil 14. Titanyum esasl bir boruda aralik korozyonu.
(a)2. Kalite titanyum boruda dtizensiz sekilli aralik
korozyonu.

(b)Korozyon bélgesine ait kesitte titanyumoksit tirtinleri

Bu tip korozyona kars1 en etkili yontem, X100

bolgesel farkliliga olanak saglayan Birlestirme elemani gevresinde
tasarimlardan kacinmaktir. Ornegin, percinli yetersiz yalitim nedenli korozyon
ve civatali baglantilar yerine kaynak dikisi baglangici

kullanmak sorunu 6énemli 6lctide
cozlimleyebilir. Ancak bu 6énemle basarili

olabilmenin kosulu tim aralarin kaynakla

kapatiimasidar. [TTZTI————— S ——
———

Metallerle metal olmayan malzemelerin
eslenmesi zorunlu ise (6rnegin, sizdirmazhigi
saglamak icin contalar vb.) metal olmayan
malzemenin gecirgenlik ve sogutma :
yeteneginin sinirli olmasina dikkat edilmelidir. ‘ Ortam

.. . . . Korozyona duyarsiz
Metal aksam tizerinde, 6zellikle sivi depolarin ekt i
dibinde cokelen kati parcalar stirekli olarak : Ol' T'

uzaklastirilmalidir.

- Fe, O,

Yiiksek O,

——

0, + 2H,0 + 4e — 40H

Sekil 15. Aralik korozyonu yaratan Diisiik O,
sartlarin sematik gésterimi. &

Katod
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KAPLAMA-ALTI KOROZYON

Suya karsi bir 6lctide gecirgen maddelerle
kaplanan metaller, dis gérintiimu hayli farkl
ancak olusum diizeni bakimindan bir tar
aralik korozyonu ile bozunurlar. Korozyon
olay1 metal kaplama ara ylzeyinde, kdse veya
benzer dlizensizliklerin bulundugu yerlerde
baslar. Metal ile kaplama arasina sikisan
korozyon trtinleri (0,5-1 mm) genisliginde
lifler olustururlar.

Cok sayida noktadan baslayarak degisik
dogrultularda ilerleyen lifler zamanla karisik
bir ag géoriintimu ortaya koyar. Ancak
yakindan incelenince liflerin birbirlerini
kesmedikleri goértiliir. Onceden olusan liflerle
birlesen yeni lifler yaklasik esit araliklarla yon
degistirirler veya temas noktasinda son
bulurlar. Liflerin biytme hizlar (0,4 mm/glin)
olarak saptanmistir.

Kaplama alt1 korozyona iliskin gézlemler hayli
yaygindir. Celik, aliminyum ve magnezyuma
uygulanan farkl 6zellikte kaplamalarin bu ttr
korozyona yol actig1 saptanmistir. En etken
kaplamalar organik (boyalar) olanlardir.
Etkinlik sirasina gore emaye kaplama, fosfat
kaplama ve metal kaplamalardan s6z etmek
gerekir. Celigin bu yolla korozyona yol acan
tek ortam nemli havadir.

Kaplama alt1 korozyonun 6énemli sakincasi
parcalarin dis géorinUimuni olumsuz yoénde
etkilemesidir. Bu ttir korozyona karsi
uygulanabilecek tek 6nlem havadaki nem
miktarinin mimktinse azaltilmasidir.

YMN
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Kaplayict maddelere ilave edilen korozyon
yavaslaticilarin cok etkili olmadiklari
saptanmistir.

SECICi KOROZYON

Alasimlarda belirli bir metal veya belirli bir
faz tizerinde yogunlasarak 6ncelikle
cozulmelerini sonuclayan korozyondur.
Temel olarak, elektrokimyasal gerilim
dizisinde birbirinden cok uzak metallerden
olusan alasimlar secici korozyona ugrarlar.

Ornegin, altin-giimiis alasimi seyreltik nitrik
asit ¢ozeltisine terkedilince giimuistiin
¢c6ziindugu ve giderek sadece saf altinin
kaldig: géralur.

Bakir-cinko alagimlarinda goérilen cinko
kaybi, dokme demirde ana yapinin
c6zunumu ile gelisen grafitlesme olay: bu
tir korozyon icin verebilecek 6nemli bir
ornektir.

Secici korozyonun bozucu etkisi malzemenin
ugradigl mukavemet kaybidir. Korozyonun
etkili oldugu bolgelerde cekme
mukavemetinin sifira indigi kabul edilir. Bu
nedenle korozyona ugrayan parcalarda
saptanan mukavemet kaybi korozyondan
etkilenen kesit alanin dogrudan bir
gOstergesi olarak énem tasir.

Buytk 6lctide mukavemet kaybina kars:
korozyona ugrayan parcalarin dis
gorintimuinde renk degisimi disinda hicbir
farklilik gértilmeyebilir.

Cinko miktar1 % 15’in tizerinde olan
bakir-cinko alasimlari, 6zellikle sar1 piring
(% 30 Zn), terkedildikleri ortamda cinko
kaybederek bozulurlar.

Bu tur korozyon olusumu dtizenine iliskin
farkli gérusler vardir. Basit bir yaklasim
olarak cinko ve bakirin ayni zamanda
coztiindukleri ancak cinko iyonlar1 ortamda

Sayfa 18
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kalirken daha soy olan bakir iyonlarinin
indirgenerek yeniden metalik duruma
gectikleri sOylenebilir.

Bu olaylar cinkonun giderek tamamen
cozlilmesine ve ortama karismasina yol
acarlar.

Bakir-cinko alasimindan geriye kalan bakir
ve korozyon Urlinlerinin olusturdugu
bosluklu, belirli 6lctide gecirgen zayif bir
yapidan ibarettir. Pirince 6zgl sar1 rengin
yerini kizila terk ettigi gértlar.

Cinko kaybinin ciplak gozle kolayca ayirt
edilen iki tiriinden s6z etmek mumkundur.
Homojen dagilimh ¢inko kayb:1 daha ¢ok
cinko miktar: ytiksek pirinclere 6zgi bir
tutumdur.

Cogunlukla korozyon urtnlerinin tamamen
¢c6zUnur oldugu asit ortamlarda goéraltr.
Buna karsilik ¢cinko miktar: dtistik olan
pirincler nétr, bazik veya zayif asit ortamlara
birakilinca ¢inko kaybinin homojen dagilimi
yerine bazi boélgelerde yogunlastig: gortlur.

Bu tur korozyona ugrayan piring parcalarin
yluzeyinde kirmizi lekeler gorultr.

Yuzeyde yer yer cokelen bosluklu inorganik
maddeler, pirincin kimyasal bilesimi ve ic
yapisinda mevcut farkliliklar, leke ttir
cinko kaybini kolaylastirict diger
etmenlerdir.

Cinko kayb1 artan sicaklikla hizlanir. Ortam
akis hizinin etkisi genellikle yavaslaticidir.

Cinko kaybina kars: en etkili ve en
ekonomik 6nlem, bu tir korozyona dayanci
daha iyi malzemeler kullanmaktir.

%1 Sn iceren sar1 piring¢ veya arsen, fosfor ve
antimuan gibi elemanlar1 kiiciik miktarlarda
iceren yavaslatilmis alasimlar (6rnegin %70
Cu, %29 Zn, %1 Sn ve %0,04 As) bu amacla
kullanilabilecek bakir-cinko alasimlaridir.

YMN
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Cinko miktarinin %20 nin altina dtsttga

alasimlarda bu tir korozyona rastlanmaz.

Bakir — Cinko denge diyagramindan bir
bélim (a + B) pirincinin i¢ yapisinda alfa
kristallerinin yaninda beta kristalleri de
bulunur.

RN T e

i

Sar1 pring diye de anilan a+b pirincinin
mikroyapisi. b(Beta) faz1 ~ 45 wt% Zn, a
(alpha) faz1 ~ 30 wt% Zn icerir.

Sekil 16. Piringc malzemede ytizeyden baslayan
cinkosuzlasma

Sayfa 19
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TANKER

OLAY:

Kurtarma botunun haftalik olarak yapilan kontrolleri
strasinda, yakit hortumunun kurtarma botu motorundan
koptugu gérilmustir. Eger bu durum fark edilmeseydi,
acil durumlarda kurtarma botunun calistirilmasini
engelleyecekti. Durum 2. Kaptan’a rapor edildi ve yakit
hortumu gerektigi gibi onarildi.

KOK NEDENLER:

¢ Asir1 olumsuz deniz kosullar:

ALINACAK DERSLER:

¢ Dtizenli (haftalik olarak) yapilan kontroller ekipman
kusur ve arizalarina derhal miidehale edebilmek adina
oldukca 6nemlidir.

¢ Ozellikle deniz kosullarinin kétiilestigi durumlardan :
sonra guverte kontrol edilerek herhangi bir ariza, hasar ya
da kacak olup olmadigina bakilmalidir. .

¢ Yakit hortumu emniyetli bir sekilde baglanmal
ve hasara karsi korunmalidir. Dlizenli yapilan
kontroller sirasinda hortum baglantilar: kontrol
edilmelidir.

¢ Ek olarak:

- Yakit hortumlar: treticinin belirledigi niteliklerde
olmalidir. Hortuma ek yapilmamalidir.

- Sadece onaylanmis hortum kelepcesi
baglantilarina izin verilir.

- Yakit borulari, dogrudan erisilebilir bir konumda
duizenlenmis olarak yakit tankina baglanmalidir.
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TANKER

MED PAKiZE Personeli tarafindan raporlanan

Lessons Learnt:

OLAY:

Lukoil SIRE deneti esnasinda residue tankin [
gemi IOPP Sertifikasinda listeye alinmadig:
ve bu nedenle bu tankin gemi kargo tanki
ve baglantili oldugu hicbir kargo devresine
istirakinin olmamasi gerektigi tespit
edilmistir.

IOPP Sertifikasinda residue tankin
listelenmemis olmasi nedeni ile tankin
kargo devresi ile istirakini saglayan spool
piece sokulerek tank kargo

devrelerinden bagimsiz hale getirilmistir.

KOK NEDENLER:

¢ Yetersiz organizasyon

¢ Prosedurleri takipte yetersizlik
+ Bilgi eksikligi

ALINACAK DERSLER:

¢ TUm kargo tanklarinin ilgili
sertifikada belirtilen tank plana
uygun sekilde devre montajlarinin
yapilmis olmasi gerekmektedir.

¢ Harici olan tim devre ve tanklarin
(residue tank gibi) kargo tank ve
devresi ile olan istiraki tamamen
kesilmelidir.
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PLASTIiK ATIKLARIN
OKYANUSLARA ZARARI

CEVRE

Dlinyamizin bircok deniz canlisina yuva
olan okyanuslari, giinimuizde plastik atik
tehditi ile kars1 karsiya kalmistir. Cevreye
atilan plastikler, deniz canlilarina 6nemli
derecede zarar vermekte ve 6limlerine
neden olmaktadir.

Birlesmis Milletler'e gore, diinya capinda en
az 800 tur, denizlere atilan ¢oplerden
etkilenmektedir ve bu ¢épiin ytizde 80'i
plastiktir. Okyanusta her y1l 13 milyon
metrik tona kadar plastik oldugu tahmin
edilmektedir. Baliklar, deniz kuslari, deniz
kaplumbagalari ve deniz memelileri plastik

coplere dolanabilir veya plastik ¢opleri ENVIRONMENTAL
yutabilirler. Bu durum deniz canlilarinin POLLUTION
bogulmasina ya da plastige dolanmalari
nedeniyle deniz canlilarinin a¢ kalarak
6lmesine neden olabilir. iInsanlar bu
tehdidin farkinda degildir. Halbuki,
plastiklerin dogada tamamen ayrismasi icin
yuzlerce yil gecmesi gerekmektedir ve bu
plastik atiklardan bazilar kiicik
parcaciklara cok daha hizli bir sekilde

e’

Arastirmalar, dinyadaki deniz kaplumbagalarinin yarisinin okyanuslarda ki plastigi yedigini

parcalanarak yedigimiz deniz tirinlerinin
icerisine karismaktadir.

gosteriyor. Bazilar1 bunu yaptiktan sonra mideleri plastikle dolu oldugu icin, yeterince
yedikleri hissine kapiliyorlar. Bircok kumsalda, plastik kirliligi o kadar yaygindir ki, bu
durum kulucka yapilan kumun sicakligini degistirerek kaplumbagalarin tireme oranlarini
etkiler. Son zamanlarda yapilan bir arastirma, sadece 14 parca plastik yutan deniz
kaplumbagalarinin éltim riskinin arttigini buldu. Ozellikle gen¢ deniz kaplumbagalar risk
altindadir, ¢ctinkd yedikleri seylerde yash olanlara gére daha az secici davranmaktadirlar.

Plastik atiklar, yi1lda bir milyon deniz kusunu 6ldtrtyor. Deniz kaplumbagalarinda oldugu
gibi, deniz kuslar1 da plastik yediklerinde, midelerinde yer kaplar ve aclik hissi vermezler.
Bircok deniz kusu, mideleri bu atiklarla dolu olarak 6lti bulunur. Bilim adamlari, tim deniz
kusu turlerinin ylizde 60'inin plastik parcalar yedigini tahmin ediyor ve bu rakamin 2050'ye
kadar ytzde 99'a cikacagi tahmin ediliyor.

Yunuslar son derece zeki olmalar1 sebebiyle plastik yemeselerde, sentetik bilesikleri
yutabiliyorlar.
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Plastik atiklar okyanuslarda bulunan
patojen miktarinin artmasina neden
olmaktadir. Son zamanlarda yapilan bir
arastirmaya gore, bilim adamlar plastikle
temas eden mercanlarin yltizde 89 oraninda
hastaliga yakalanma riski oldugu sonucuna
varirken, plastikle herhangi bir temasi
olmayan mercanlarin hastaliga yakalanma
oranlarinin ytizde 4 oldugu gértlmustur.

Bilim adamlari, okyanuslarda ortaya ¢ikmis
olan plastik sorununu ¢6zmek icin acil
6nlem alinmazsa, okyanuslardaki
plastiklerin toplam agirliginin 2050 yilina
kadar denizlerdeki tiim baliklarin toplam
agirhgini asacagini tahmin ediyorlar.

YMN
www.ymntankers.com.tr

PLASTIK ATIKLARIN
OKYANUSLARA ZARARI

Okyanuslarimizda bulunan plastik atiklar deniz kuslarindan, balinalara ve yunuslardan
mercan resiflerinde yasayan kuictik denizatina kadar irili ufakli tiim deniz canlilarini etkiler.

Our planet is drowning in
plastic pollution
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SIBER SALDIRILAR TICARI GEMILERDE POTANSIYEL
GUVENLIK ACIKLARINI ORTAYA CIKARIYOR

Subat 2019'da, New York ve New Jersey
Limanlarina seyreden, uluslararas: sularda
calisan bir gemi, gemi aglarini etkileyen
6nemli bir siber saldir1 yasadiklarini bildirdi.
Sahil Guivenlik liderligindeki siber
uzmanlardan olusan bir ekip, geminin ag1 ve
temel kontrol sistemlerinin analizini yapti.
Ekip, k6t amach yazilimin yerlesik
bilgisayar sisteminin islevselligini 6nemli
Olctiide azaltmasina ragmen, temel gemi
kontrol sistemlerinin etkilenmedigi
sonucuna vardi. Bununla birlikte, kurumlar
arasi yanit, geminin etkili siber gtivenlik
onlemleri olmadan calistigini ve kritik gemi
kontrol sistemlerini 6énemli gtivenlik
aciklarina maruz biraktigini buldu.

Siber saldiridan 6nce, gemi aginda bulunan
guvenlik riski murettebat tarafindan iyi
biliniyordu. Cogu murettebat, kisisel
e-postalar1 kontrol etmek, cevrimici satin
alimlar yapmak veya banka hesaplarini
kontrol etmek icin yerlesik bilgisayarlari
kullanmasa da, kiy1 tesisleri, pilot, acente ve
sahil gtivenlikle iletisim kurmak icin bu ag1
kullaniyorlardi.

Bu geminin diger gemilerde mevcut gtivenlik
durumunu temsil edip etmedigi
bilinmemektedir. Bununla birlikte, fare
tiklamalari ile kontrol edilen makineler,
elektronik harita ve navigasyon sistemlerine
artan guiven ile, bu sistemleri uygun siber
guivenlik 6nlemleriyle korumak ve gemiye
fiziksel erisimi kontrol etmek, makinelerde
rutin bakim yapmak kadar énemlidir.
Denizciler, temel siber gtivenlik énlemlerinin
gerekliligini fark ederek ve uygulayarak
degisen teknolojilere ve degisen tehdit
ortamina uyum saglamak zorundadir.

Gemilerin ve limanlarin siber giivenlik
konusunda farkindaliklarini artirmak ve
faaliyet gosterdikleri su yollarinin
guvenligini korumak i¢cin ABD Sahil
Guvenligi, gemi ve liman sahiplerinin,
operatorlerin ve diger sorumlu taraflarin
siber glivenligini artirmak icin asagidaki
temel 6nlemlerin alinmasini siddetle tavsiye
etmektedir:

¢ Kullanilan harici depolama alanlarinin
guvenilir oldugundan emin olun.

¢ Bilgisayari, kétti amacl yazilimlardan
korumak icin, anti-viris programi ytkleyin.
¢ Tim 6nemli calismalarinizin elektronik ve

kagit yedeklerini veya kopyalarini alin.

¢ Bilgisayarinizdaki stipheli veya olagandisi
tim sorunlar BT departmaniniza bildirin.
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CORONAVIRUS

Ik olarak 1960°l yullarda gériilmeye
baslayan Coronavirus; insanlarda
cogunlukla soguk alginligina sebep olan
virtisler olsa da, Cin’in Wuhan sehrinde
tekrar ortaya ¢tkmast ve éliimler nedeniyle,
yeniden ilgi odag: oldu.

oronavirusler (CoV); soguk
alginligindan, MERS (Orta Dogu
Solunum Sendromu) ve SARS
(Siddetli Akut Solunum
Sendromu) gibi daha ciddi hastaliklara
kadar cesitli durumlara neden olan bir
virts ailesidir.
Yuzeylerindeki cubuksu cikintilardan
dolay1 “Coronavirus” yani “tachviriis” ismi
verilmistir.

Hayvanlardan insanlara bulasarak
hastalik yaparlar. 21. ylzyilin ilk
uluslararasi saglik acil durumu olarak
2003 yilinda binlerce insanin hayatini
kaybetmesine neden olmustur. SARS-CoV
denen Siddetli Akut Solunum Sendromuna
yol acan bu tipinden yaklasik 10 yil sonra
2013’te ilk defa Ortadogu’da tanimlanan
MERS-CoV Orta Dogu Solunum
Sendromu’na sebep olmustur.

2019 yili sonlarinda Diinya Saghk Orglitii
Cin Ulke Ofisi, Cin’in Wuhan sehrinde
sebebi bilinmeyen pnémoni (alt solunum
yolu enfeksiyonu - zatlirre) vakalari
bildirmis, 7 Ocak 2020°de etkenin daha
o6nce insanlarda tespit edilmemis yeni bir
coronavirus (2019-CoV) oldugu
anlasilmistir.

Hastaligin kékeni netlik kazanmamakla
birlikte, Deniz Urtinleri Pazarinda yasadist
satilan vahsi hayvanlan isaret etmektedir.

Hastaligin bulasma sekli ilk olarak
hayvandan insana iken, artik insandan
insana da bulasma olmaktadir. Bulasma yolu
ise damlacik yoluyla yani 6ksuruk, hapsirma
gibi sebeplerle havaya karisan virtislerin
solunmasi ile olmaktadir.

Klinik Ozellikleri

Bazi enfekte insanlarda, semptomlar soguk
alginlig: belirtileri gibi hafiftir veya hic belirti
yoktur ve bunlar genellikle iyilesirler.
Enfeksiyonun yaygin belirtileri; burun
akintisi, bogaz agrisi, ates, 6kstrtk ve
solunum sikintisidir.

Daha ciddi vakalarda ishal, kusma, pnémoni
(alt solunum yolu hastaligi), solunum
yetmezligi, bébrek yetmezligi ve hatta 61im
gortlebilmektedir.

Hastaligin ciddiyeti altta yatan baska
hastaliklar ( Seker hastaligi, Kanser, Kronik
Akciger, Kalp ve Bébrek Hastaliklar gibi) ve
yasla (6zellikle 70 yas tistll) artmaktadir.

VirGise maruziyetten hastaligin baslamasina
kadar gecen suire (inktibasyon stlresi) netlik
kazanmamakla birlikte 14 gline kadar
uzamaktadir.

Tedavisi Nedir ?

Coronavirus icin kullanilabilecek spesifik bir
antiviral tedavi yoktur. Antibiyotikler de
tedavide etkisizdir. Sikayetlere yonelik (ates
distric, oksuridk ve burun akintisi ilaglari,
vb.) tedavi verilir.
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Istirahat, dengeli beslenmek hastaligin
kisa stirede gecmesinde etkilidir. Solunum
sikintisinda solunum destegi verilir ve
gerekirse yatarak tedavi edilmelidir.
Hastaligin asis1 mevcut degildir.

Coronaviriisden korunmak icin
alinacak onlemler !

¢ Enfeksiyonun yayilmasini 6nlemek icin
standart 6neriler;

- diizenli el yikama,

- 6kstirme ve hapsirma sirasinda agiz ve
burnun kapatilmasi,

- et ve yumurtalarin iyice pisirilmesidir.

¢ Okslirme ve hapsirma gibi solunum yolu
rahatsizlig: belirtileri gésteren kisilerle
yakin temastan kacinmaliyiz.

Coronovirtis dahil tiim solunum yolu
hastaliklarnindan korunabilmek icin
asagidaki énlemlerin diizenli olarak
uygulanmast énerilmektedir:

¢ Ellerinizi sik sik, 20 saniye sulireyle su ve
sabunla yikayin ve kiictik cocuklarin da

ayni sekilde yikamasini saglayin. Su ve sabun
bulunamiyorsa, alkol bazli bir el dezenfektani
kullanin.

¢ Oksururken veya hapsirirken agziniz ve
burnunuzu kagit mendille kapatin, ardindan
mendili mutlaka ¢cope atin.

¢ Kirli ellerle agziniza, burnunuza ve gozlerinize
dokunmayin.

¢ Hastalarla ayni kaptan yemek yemek, ayni
bardag: paylasmak veya 6plsmek gibi kisisel
temastan kacinin.

¢ Kap1 kollar1 ve oyuncaklar gibi sik dokunulan
yuzeyleri temizleyin ve dezenfekte edin.

¢ Maske ve tek kullanimlik mendiller tercih edin.

¢ Diinya Saglik Orguitii, riskli bolgelere seyahat
eden herkesi, ciftlikler, pazarlar, ahirlar ve
hayvanlarin bulundugu diger yerleri ziyaret
ederken genel hijyen kurallarina uymalari,
hayvanlarla temas 6ncesi ve sonrasi diizenli
olarak ellerini yikamalari, hasta hayvanlarla
temastan kacinmalari, ¢ig ya da iyi pismemis
hayvan trtnlerini tiketmemeleri konusunda
uyarmaktadir.
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DiS VE Di$ ETi SAGLIGI

Bir Yetiskin olarak Dis Bakimimt En lyi
Nasil Yapabilirim?

Yetiskinlikte parlak, saglikli bir giltise
sahip olmanin anahtari, dogru agiz bakimi
uygulamaktir. Yetiskinlerin de ¢ctrtga
olabilir ve onlar da ciddi problemlere neden
olabilen diseti hastaligina yakalanabilirler.
Yetiskinlik déneminde de asagidaki
konulara dikkat etmek gerekir:

¢ Dis ¢ctirtiglintin baslica nedeni olan,
disler tizerinde bulunan plak-yapiskan
filmi cikartmak icin, flortrla bir dis
macunu ile glinde iki kez dislerinizi
fircalayin.

+ Plak tartar olarak sertlesmeden 6nce,
diseti hatt1 altindan ve dis aralarindan
plagi uzaklastirmak icin gtinde bir kere dis
ipi kullanin.Tartar olustugunda, yalnizca
profesyonel temizlik ile cikarilabilir.

+ Sekerli veya nisastali gidalar, 6zellikle
yapiskan cerezleri yeme sayinizi azaltin.
Yemekler arasinda ne kadar cok siklikla
atistirirsaniz, plak asitlerine dis minenize
saldirmasi icin o kadar cok firsat verirsiniz.

+ Profesyonel temizlik ve dis muayenesi
icin dlizenli olarak dis hekiminizi ziyaret
edin.

Agi1z Sagliginda Yetiskinlerin Bilmesi
Gereken Diger Konular Nelerdir?

Dtizenli olarak dislerinizi fircalasaniz ve dis
ipi kullansaniz bile, bir yetiskin olarak
belirli agiz ve dis saglig1 sorunlar ile
karsilasabilirsiniz. Bu nedenle diizenli
olarak hastaneye gidip dislerinizi kontrol
ettirmeniz gerekir.

+ Diseti hastaligi, gingivitis (diseti iltihabi) olarak
baslar, bu erken asamada iyilestirilmesi
mumkundur. Gingivitis belirtileri, dislerinizi
fircaladiginizda kanamaya egilimli olan
disetlerinin kizarmasi, sismesi veya
hassaslasmasidir. Bu belirtilerden herhangi
birini fark ederseniz, ciddi problemler ortaya
cikmadan dis hekiminize basvurun. Diseti
hastaliginin ileriki asamalari, dis kaybina neden
olabilir.

¢ Disetlerinizin sagligi, genel sagliginizi da
etkileyebilir. Yapilan son arastirmalar,
periodontitis (ilerlemis diseti hastaligi) ve seker
hastaligi, kalp hastalig: gibi diger hastaliklar ve
prematire dogumlar arasindaki muhtemel
iliskiyi gostermektedir.

¢ Diseti hastaliginin baslamasini 6nlemek icin,
giinde iki kere dislerinizi fircalamali ve glinde bir
kere dis ipi kullanmali ve alt1 ayda bir
profesyonel temizlik yaptirmalisiniz.

¢ Mevcut dolgularin etrafindaki cturtkler
(tekrarlayan ctirtik olarak adlandirilir) ve dislerin
kok ytizeylerindeki curik, yaslandikca daha da
yaygin hale gelir.

¢ Bu ytlizden flortirll dis macunu ile disleri
fircalamak, gtinde bir kere dis ipi

kullanmak ve dtizenli olarak dis hekimine git-
mek Oonemlidir.
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¢ Hassasiyet problemi yaslandikca
artabilir. Disetleri zamanla cekilerek, dis
minesi ile korunmayan alanlar: ortaya
cikarir. Bu alanlar, 6zellikle soguk veya
sicak yiyecek veya iceceklerden dolay1
agrimaya egilimlidirler. Soguk hava gibi
sert kosullarda, eksi & tatlh icecekler ve
yiyeceklere karsi hassasiyet meydana
gelebilir. Hassasiyet yasarsaniz, hassas
disler icin Uretilmis dis macunlarini
deneyin. Problem devam ederse, dis
hekiminize basvurun. Clinkli hassasiyet
curuk, kirik veya catlak bir dis gibi daha
ciddi bir durumun goéstergesi olabilir.

Kuronlar hasarh disleri kuvvetlendirmek
icin kullanilir. Kuron, hasarli bir disi
tamamen Orter veya kaplar. Hasarli bir disi
kuvvetlendirmenin yani sira, kuron disin
gorinimuind, seklini veya hizalamasini
diizeltmek icin de kullanilabilir. Implantlar
ve kopruler eksik olan dislerin yerini
doldurmak amaciyla yapilir. Dis
implantlari, bir veya birden fazla disin
yerine yapilabilir veya takma disleri
tamamen veya kismen sabitlemek icin
kullanilir. Implantlarn sizin icin uygun
olup olmadigini1 6grenmek icin, dis
hekiminize danisin. Képriler, genellikle bir
veya birden fazla eksik disin yerine gececek
sekilde yapilir. Dislerin eksik oldugu alani
kaplarlar. Képruler, dogal disler veya bos
alani saran implantlara tutturulurlar.

Dislerimin Daha Beyaz Goriinmesini
Naszil Saglarim?

Dis hekimi tarafindan yapilan kapsaml
temizlik, gida ve titintn neden oldugu en
dis lekelenmeyi cikarir. Beyazlatici bir dis
macunu kullanimi da dis hekimi ziyaretleri
arasinda bu yulzey lekelerinin

cikarilmasina yardimeci olabilir. Lekeler uzun
yillardir mevcutsa, bu inatct dis lekelerini
cikartmak icin dislerinizi profesyonel olarak
beyazlattirmaniz gerekebilir.

Ic lekeler, beyazlatilabilir, dolgu yapilabilir
veya kaplanabilir (kuronlanabilir). Bu
yontemlerden her biri glivenli ve etkili olmasina
ragmen, dis hekiminiz dislerinizin durumu ve
elde etmek istediginiz sonuclara bagl olarak
sizin i¢in uygun olan tedaviyi 6nerecektir.

Beslenmemin Agiz Sagligim Uzerindeki
Etkisi Nedir?

Genel sagliginiz1 buiytik 6lctide etkilemesine ek
olarak, dengeli beslenme, saglikli disler ve
disetleri icin gereklidir. Dengeli beslenme, diseti
dokularini ve disleri, kuvvetlenmeleri ve diseti
hastaligina neden olabilen enfeksiyonlara karsi
dayanikli olmalar icin ihtiya¢ duyduklar:i énemli
besin maddeleri ve mineralleri verir. Ayrica,
meyveler ve sebzeler gibi dayanikli, lifli gidalar,
dislerin ve dokularin temizlenmesine yardimci
olabilir. Yumusak, yapiskan gidalar, daha fazla
plak olusturarak, dis aralarinda ve oyuklarda
kalabilirler.

Seker veya nisasta iceren yiyecek ve icecekleri
her tiketisinizde, disleriniz 20 dakika veya daha
fazla bir stire boyunca asit saldirisina maruz
kalir. Dis minenizin gérdiigll zararn azaltmak
icin, yemek aralarinda atistirma sayisini
sinirlandiriniz. Ve atistirmak icin peynir, c¢ig
sebzeler, sade yogurt veya meyve gibi besleyici
gidalan tercih ediniz.

‘0‘/‘ /}(
Tt
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KISISEL ELEKTRONIK
CIHAZLARDAN KAYNAKLANAN

arshall Adalar1 Denizcilik

Yoénetimine, cep telefonu sarj

cihazi arizasi nedeniyle personel

kamarasinda meydana gelen bir
yangin olayi raporlandi. Sarj cihazinin prizde
takili birakilmasi nedeniyle, kisa devre
olusarak masada bulunan kagitlarin
tutusmasina neden oldu. Laptop, radyo ve
oyun sistemleri gibi diger kisisel elektronik
cihazlar nedeniyle de benzer olaylar
meydana gelebilir. Gemilerimizde kisisel
elektronik cihazlardan kaynaklanan yangin
tehlikesine karsi gerekli farkindaligin
olusturulmasi gerekmektedir.

Kisisel elektronik cihazlardan
kaynakli yanginlarin olusmasina
neden olan etmenler asagidaki gibidir:

¢ elektronik cihazlarin uygunsuz kullanimi;

¢ arizali elektronik cihazlarin ve uzatma
kablolarinin kullanimi;

¢ uzatma kablosuna veya coklu prize asiri
yukleme yapilmasi;

¢ tek bir prize cok fazla cihaz takarak
elektrik devrelerine asir1 ytikleme yapilmasi;

¢ yanict maddelerin (kagit ve giysi gibi),
elektrikli cihazlarin tizerinde veya altinda
depolanmasi.

I_“.l
Fire Hazard
Unplug any charging devices
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IYANGIN TEHLIKESI

Dikkat Yangin Tehlikesi !

Kamaranizdan ayrilmadan

once tiim sarj cihazlarinizi
fisten cekin.

Hangi onlemler alinmalidir ?

Kaptan tiim gemi murettebatini,
asagidaki konular hakkinda
bilgilendirmelidir:

¢ Kullanilmadig1 durumlarda, elektronik
cihazlarin fisini cekin;

¢ Kullanmadan 6nce elektronik cihazlari
ve ilgili kablolar1 konrol edin;

¢ Yanici veya parlayict malzemeleri
elektronik cihazlarin tizerinde veya
altinda saklamayin;

¢ Elektrikli cihazlarinizin voltaj ve
frekansinin ana elektrik sistemiyle
uyumlu oldugundan emin olun.
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2 Ekim 2006 tarihinde gece yarisini biraz
gectikten sonra konteyner gemisi
Amerika’nin Norfolk/Virginia limanindan
ayrildi. Saat 00:30 da makine dairesinden
diistik buhar basinci alarmi duyuldu.
Murettebat buharin, yardimci kazanin hava
girisinden c¢iktigini tespit etti. Derhal brilérta
kapatip kazan kapagini actilar. Buhar
tahliye edildikten sonra kazan icindeki
tiplerin hasar gérdiigl ve parcalandigl tespit
edildi.

Ariza bilgisi kopriiiistiinde bulunan gemi
kaptanina, bagsmiihendis tarafindan gec
iletildi. Kaptan, bas muihendisten aldig:
bilgiler dogrultusunda geminin demirlenmesi
durumunu g6z 6ntine aldi, ancak
basmuihendis ana makine duisik gucte iken,
geminin seyredebilecegine karar verdi.

Baca cikisina monte edilen egzoz gazi
ekonomizeri (EGE) sayesinde gemi, ana
makine egzoz gazindan olusan atik 1s1y1
kullanarak buhar elde ediyor.

o n F;ﬂﬂ‘l
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01:36 ile 01:43 saatleri arasinda ana makine
tam yolda calistirilmistir bu nedenle egzoz
sicakligr yukselmistir. Makine zabiti egzoz
sicaklik degerinin 5 dakika gibi kisa stirede
hizla 350 dereceden alarm limitlerinin
uzerindeki 600 dereceye yukseldigini rapor
etti. Kopratistiinden 01:43 ile 02:19 saatleri
arasinda surat agir yola (20rpm) dusuaralda.

www.ymntankers.com.tr

Bas miihendis EGE sisteminin asiri
1sinmast Uzerine baca girisine tirmanmis
ve sistem icerisinden gurulti geldigini
fark etmistir. Daha sonra EGE sisteminin
dis ylztintin sicakliktan dolay1 kirmiziya
déndugiunu etrafindaki kablolarin
tutustugunu ve boyalarinin eridigini
gordu. 4. Muhendis ve makine lostromo-
su yangina minimax’larla mtidahale eder-
ler fakat asir1 sicak ve duman nedeniyle
mahali terk etmek zorunda kalirlar.

Saat 02:30’da képrutistl yangin alarmini
verdi. EGE sisteminde baslayan yangin,
baca girisini tamamen kapatti.
Murettebat derhal yangina muidehale
etmeye basladi. Yangina mtidehalede
yetersiz kalindigi i¢in yangin btiyidda ve
ana makine bosaltild.

Yangina muidehale eden murettebat,
guvertedeki baca girisinden EGE
sistemine su ile sogutma yapti. Yangina
mudehale ekibinin lideri, baca girisi
cokttigli icin derhal sogutmay: durdurdu,
makine mahaline CO: ile mtidehaleye
baslanilmasi kararini aldi. Ancak

2. Muihendis ve 3. Zabit CO: devresini
calistirmaya gittiklerinde valflerin buz
tuttugunu ve sistemin devreye
girmedigini goérduler. Daha 6nce servisi
yapilan devrede 224 tiipten 4 Ginlin bos
oldugu goérulmustiir. Yangin mahaline
sogutmayla birlikte gticltikle CO-
basilmasinin hemen ardindan isletmeden
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alinan talimatlar da uygulanarak EGE de
baslayan yangin séndurtlmustur.

Saat 02:34 de basmuhendis ve alt1 kisiden
olusan acil durum mutidehale ekibi
koprutstine, toplanma istasyonunda hazir

bulunduklarini, iki kisininde yangin séndtirme

techizatlarini, solunum cihazi da takili olarak
tam giymis vaziyette hazir olduklarini rapor
etmistir. 1. Zabit ve 2. Mithendis yangina
bacanin girisinden muidehale etmeyi gemi
kaptanina 6nermislerdir. Gemi kaptani
yangina mudehalenin A giiverteden, baca
girisinden, yapilmasini uygun bulmus ve
mudehaleye burdan baslanilmistir. 02:39°da
ana makine stopa cekilmistir.

3. Mihendisin toplanma istasyonuna
gelmesinin hemen ardindan, 2. Mihendis acil
durum dizel jeneratérii calistirma emrini
verdi. 3. Mthendis acil durum dizel
jeneratéruni calistirir ancak 2 ve 3 numarali
ana jeneratodrlerin calisir vaziyette birakilmasi
sebebiyle acil durum dizel jeneratér sogutma
suyunun yuksek 1siya ulasmasi sebebiyle
otomatik kapanir ve tekrar calistirilamaz.

A gtiverte Uizerinden 2 personel baca girisine
sogutma yapiyordu. EGE sistemi bulundugu
bolgedeki 1sinin yikselmesine, celik yapinin
1si1nmasina ve yanginin yayilmasina sebep
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olur. 1. Zabit bu duruma nasil mutdehale
edecegini bilemez ¢ctinkti EGE sisteminin
yapisini bilmiyordu. Bu nedenle 02:48’de
yangina mudehale ekibine bdlgeyi terk etme
emrini verdi.

Butlin personel toplanma istasyonunda
toplaninca bagsmutihendis gemi kaptanindan
bolgeye CO: basilmasi icin talimat ister.
Gemi kaptani 3. Zabitle birlikte

2. Muhendise cabuk kapama valflerinin
kapatilmasini, ana makineye giden tim
yakit devrelerinin kesilmesini ve
havalandirmalarin kapatilmasini séyler.
02:52’de yangin mahaline CO: basilmaya
baslanir. Bu esnada gemi demirlemek icin
kanal icerisine dogru ilerlemeye baslar.

Gemi saat 03:0°de glivenli bir sekilde
demirler. Pilot yardim talebi icin ABD sahil
glvenligine haber verilip verilmeyecegini
sorar. Ancak gemi kaptani yardim talebinde
bulunmaz. Pilot, yardimin gerekli olduguna
ve gerekli otoritelerin bilgilendirilmesi
gerektigine inanir ve gemiden ayrilir. Pilot
gemiden ayrilirken VHF ile geminin yardim
talebinde bulunmasini bekler. Ancak
gemiden herhangi bir yardim talebinde
bulunulmaz. Saat 03:40 da pilot kendi bagl
oldugu otoriteye ve buradan da ABD sahil
guvenligine durum hakkinda bilgi verir.
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Saat 03:52’de ABD sahil gtivenlik yardim
istegini cevaplar ve yerel acil durum muidehale
ekibine haber verir. Hemen bdlgeye 2 adet
sonduren tipi rémorkér géonderilir. Yangin
soénduralur.

Geminin donatani olayin yasanmasindan
hemen sonra, olayin degerlendirmesi ve 6zetini
de iceren emniyet formlarini ve teknik
sirktilerleri sirket blinyesindeki diger gemilere
ders olmasi amaciyla gondermistir. Sirket
burada acil durumlara mtidehale yontemlerini
degistirmeyi ve gelistirmeyi amaclamaistir.

Yangina ilk mtidehalede, mtidehale eden ekip
tarafindan uygunsuz teknikler kullanildi.
Bunun sebebi personelin EGE sistemi ve
yapist hakkinda herhangi bir bilgiye sahip
olmamalari ve yangina nasil mutidehale
edecekleri hakkinda fikir sahibi olmamalaridir.
Bircok problem acil durum aninda techizatin
calismamasi sebebi ile yasanmaktadir. Acil
durum egitim talim ve kayitlari tam olmasina
ragmen, techizatin bakim ve tutumunun tam
olarak yapilip yapilmadiginin gemi sahibi
tarafindan bilinmesi ¢ok zordur. Ayni zamanda
teknik yapilan denetimler de dahil bu
problemlerin tam olarak anlasilmasi mimkin
olmamaktadir.

Kazaya Neden Olan Faktorler
¢ Personel ile ilgili sorunlar

¢ Yanginla mticadele teknigi

+ Yetersiz bilgi

¢ Iletisim kopuklugu

¢ Yorgunluk

¢ Acil durum prosedurlerinin gerektigi gibi
uygulanmamasi

¢ Egitim ve talimlerin eksik yapilmasi
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Personel ile Ilgili Sorunlar

Iletisim: Murettabatin gemide konusma dili
Ingilizcedir ve tim personelin yeterlikleri
Ingiltere Sertifikalandirma standartlarina
goredir. Bas miihendis disindaki murettabat
ve zabitlerin cogunlugu Dogu Avrupa
llkelerindendir. Bu nedenle bas miihendis
normal konusmalarda dahil murettebatla
iletisimde gucluk cekiyordu. Yine yangin
aninda mudehale esnasinda bas mtihendisin
talimatlar1 murettebat tarafindan
anlasilmamastir.

Liderlik: Bas muhendis uzun yillardir farklh
gemilerde calismis ve tecriibelidir. Diger
calisanlar tarafindan cok calisan ve isinin
ehli olarak nitelendirilmekteydi.
Basmuihendis aslari ile kiicik sorunlar
yasamustir. Ikinci ve tictincti miihendis
yardimci kazanda ariza raporunu ilettikleri
anda EGE sistemi riske girmisti. Bu durum
arizalarin yanlis yorumlanmasina ve yanlis
tamiratlara basvurulmasina sebep olmustur.
Bunun sebebi bagsmiihendisin otorite ve
disiplin eksikligi ve liderlik yeteneginin
olmayisidir.

Yangina 1.Zabit ve Ikinci Mithendis birlikte
mudahale etmislerdir. Bu esnada
basmuihendis olaylar karsisinda yardimci
olamamis, mahale CO: basilmasi kararini
verememistir.
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Yanginla Miicadele Teknigi

Gemide EGE i¢in suyla sogutma sistemi
bulunuyordu. Bu nedenle normal bir yanginda
mucadelede daha kolay sonuc elde edilecek bir
teknik olarak kullanilmas1 gerekiyordu. Sistem
ana yangin devresinden besleniyor ve sistemin
personel tarafindan nasil kullanilacagina dair
bilgiler teknik sirktilerlerde agikca
anlatiliyordu. Ancak EGE yangininda personel
bu sistemi kullanmay1 diisinmemis hortum ve
tasinabilir yangin séndurtctleri tercih
etmistir. Bu da yanginin bliiyimesine neden
oldu. Ayrica ana makinenin agir yolda
calistinilmaya devam edilmesi de yanginin
dahada buyiimesine neden olmustur. Yangina
mudehale ekibinin basinda bulunan 1. Zabit
de dahil olmak tizere EGE sisteminin yapisi
hakkinda herhangi bir bilgiye sahip degildi. Bu
nedenle yangina mtidehale edenler birtakim
bilinmeyen tehlikeyeyle karsi karsiyaydi.

Yangina mutidehale ekibi, yanginin nasil
basladigini bulmak icin daha fazla detayh
teknik bilgiye ihtiyac duyar. Gemide meydana
gelen yangina ne ile mtidehale edilecegi karari
tam olarak verilememistir.

Makine Departmaninin Yardimci Kazan
Arizasindaki Tutumu

Makine kontrol sistemindeki diistik buhar
basinci alarmi, kimse tarafindan fark
edilememistir. Normalde diistik buhar basinci
yardimc1 kazanin ateslemesine engel teskil
eder. 3. Mihendisin bu alarmin farkina
varamamasi ve buhar basincini diistirmek icin
mudehale edememesi bu durumun
yasanmasina sebep olmustur. Yardimc: kazan
sadece buhar uretiminde degil ayni1 zamanda
fuel oilin 1sitilmasinda da kullaniliyordu.
Ayrica EGE sistemine de buhar sagliyordu.

Kopriiiistiine Haber Verilmesi

Yardimci kazanda yasanan ariza képruustiine
gecikmeli olarak bildirilmistir. Kaptan hentiz
liman sinirlan icindeyken ana makineyi stop
etme yada demirleme ihtimallerini g6z 6nline
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almistir. Basmuthendis ana makine distuk
glcte calisirken yardimci kazana muidehale
edilebilecegini rapor etmis. Olayin
yasanmasindan 1 saat sonra ilk distuk
buhar basinci alarmi ¢almis, bu durum
hakkinda Gemi Kaptani bilgilendirilmemistir.
Kaptan bu 6nemli arizadan haberdar
olmadigi icin geminin sliratini manevra
sUratine ylukseltmeyi planliyordu.

Basmuhendis tarafindan Gemi Kaptanina
dustk stiratte seyre devam edilmesi
talebinde bulunuldu. Burada geminin
sUratini artirma hususu oldugundan, EGE
egzoz cikis sicakliklar: stirekli kontrol
edilmesi gerekiyordu. Sicakligin yukselmesi
sebebiyle saat 01:43 de makine giict
dusutraldu.

Acil Durum Prosediirleri

Acil durum da sorumluluk : 3. Muhendisin
gemide hentliz yeni olmasi , 1. ve

2. Muhendis de bulunduklar:1 mevkide ilk
kontratlar1 olmasi nedeniyle tecrtibeleri
yetersizdi. En btiytik sorumlulugun
Basmuihendiste olmasina ve derhal
kendisine bildirilmesine ragmen sirketin
talimatlarina uyamamistir. Halbuki
dustinmek ve harekete gecmek icin elinde
yeterince zaman olmasina ragmen
Basmuihendis diisinmeden hizli bir karar
almistir.

Giiverte ve Makine Arasinda Bulunan
Iletisim

Makine personelinin yardimci kazanda
meydana gelen arizay: bildirmekte gec
kalmalar1 ve gemi kaptanina eksik bilgi
vermeleri giiverte ve makine departmanlar:
arasindaki iletisim kopuklugundan
kaynaklanmistir.

Gemi kaptani, basmiihendisin sorularina
cevap bulamadig raporlar: kabul etmesine,
strat artinnminda meydana gelen arizalarin
sebeplerini aciklayamamasina ragmen
departmanlar arasindaki iletisimi
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kopartmamistir. Hatta basmtihendis EGE
sisteminde ki asir1 isinmadan gemi kaptanini
haberdar etmemistir. Bu durumdan haberi
olmayan gemi kaptani, geminin stratini
arttirmaya calismistir. Gemi kaptani ve
basmuihendis arasindaki zayif iletisim gemiyi
buyuk riske sokmustur.

Yangina muidehale ekibinde ise 1. Zabit ile
ekipteki muirettebat arasinda yanginin téira ve
EGE sisteminin yapis: hakkinda bilgi eksikligi
olmustur. Acil durum mtuidehale ekibinde
bulunan 2. Muhendis sirket talimatlar1 ve
sistem hakkinda 1. Zabit ve murettebat: daha
fazla bilgilendirmesi gerekliydi.

Kalite ve Emniyet Yonetimi

Miirettebatin Reaksiyonu: Kaza
yasandiginda gemide bulunan murettebat
sirket adina yillardir ¢calisiyorlardi. Bu nedenle
sirket politikalarini1 ve uygulamarini
biliyorlardi. Buradaki en bliytik sorun
personelin yasanan sorunu algilamada guiclik
cekmesi ve durumu basmuihendise iletmede
gec kalmalaridir. Bunun nedeni gemideki zayif
iletisim ve personelin birbirlerini anlamakta
glcluk cekmeleridir. Bircok yasanan problem
daha baslangi¢c asamasinda 6nlem alinip
durdurabilinirken bunun farkina
varilamamasindan dolay1 buyUtytp kazaya
sebep olmaktadir.

Acil durumlarin yonetilmesi: Bu kazada
yangina mudahale etmekte yetersiz
kalinmas1 dogrudan murettebattan
kaynaklanmaktadir. Olayin detaylar:
incelendiginde personelin acil durum
prosedurlerini takip etmedikleri anlasilmistir.
Yangina mtidahale esnasinda ise uygulanan
sondurme teknigi yanlis ve yetersizdir.

Yorgunluk: Yasanan kazada en buiyuk
etkenlerden birininde yorgunluk faktéri
oldugu calisma ve dinlenme kayitlarinin
incelenmesi sonucunda anlasilmistir.
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Emniyetle ilgili konular: Kazanin
yasanmasina sebep olan emniyetle ilgili
konular soyle siralayabiliriz;

¢ Makinenin gtivenliginden sorumlu
personel makineyi calisir vaziyette tutarak
geminin emniyetini tehlikeye atmaislardir.

¢+ Ana makinede yasanan sikintinin
koéprutstine rapor edilmesinde ge¢ kalinmisg
olmasi1 problemin hentiz baslangic
asamasinda engellenememesine sebep
olmustur.

¢ Geminin yardimci kazaninda yasanan
ariza sonrasinda demirlenmis olmasi ana
makinenin stopa cekilmesi gerekmekteydi.

+Bircok makine parcasi ve emniyet techizati
calismamuistir. Yapilan kontrollerin ve
bakimlarin dogru ve tam olarak yapilmadig:
anlasilmistir.

+CO: devresi ve fuel oil devresinin cabuk
kapama valfi operasyonel olarak
calismamistir. 3 numarali jeneratdr devreye
girmemis acil durum jeneratérintin asiri
1sinmasina sebep olmustur.

+ Makine personeli goérevleriyle alakal acil
durumlar hakkinda yeterli bilgiye sahip
olmayislari, yapilan talimlere ait kayitlarda
degerlendirmelerin kisisel dtizeyde
degerlendirilmemistir.

+ Gemide personel arasindaki iletisimin tam
olmasi liderlik vasiflarinin tam olarak yerine
getirilmesi yasanan sorunlarin en bastan
giderilmesini yanginda olaya tam muidahele
edilmesini saglardi.

¢ Bircok kusur yapilan denetlemelerde
bulunamamistir bu nedenle de kusurlar
duzeltilememistir.

¢ Acil durum talimleri ve operasyonlari
onaylanmis olmali ve tim personelin iyice
anladigindan emin olunmali.
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STS Operasyonlar: (Ship to Ship)

Gemiden gemiye yuik operasyonlarinda
meydana gelen kazalara neden olan etmenler
asagidaki gibidir:

+ STS operasyonlarinda gemiler arasi
uyumluluklarin tespitinde eksiklikler;

¢ Hava durumu tahminlerinin eksik
tanimlanmasi veya hava durumu tahminlerine
gore kotli hava sartlarinda alinmasi gereken
tedbirlerin uygulanmamasi;

¢ Gemiler ve POAC (Genel operasyondan
sorumlu kisi) arasinda etkisiz iletisim;

¢ Yanlis konumlandirilmis ya da yetersiz say1
ve ebattaki usturmacalarin kullanilmasi;

¢ Mooring Master’a ( STS operasyonlarinda
baglamadan sorumlu kisi) asir1 glivenmek veya
halat manevrasi sirasinda murettebatin
aniden gelisen durumlarla basa ¢ikmaktaki
isteksizligi.

¢ Operasyonlar sirasinda 6zellikle
beklenmedik durum mudahalesi ile ilgili
yetersiz olmak.

Hazards

e STS islemlerinin onaylanmasindan 6nce
Sirket / Gemi Kaptani durum tespiti i¢in
gerekli kontrollerin yapildigindan emin
olmalidir.

e Manning seviyeleri, hava durumu, acil
durum planlamasi ve uygulamasi gibi temel
kriterlerin takip edilmesi gerekmektedir.

e Romorkoérler dahil yardimci araclarin
uygun kullanimi saglanmalidir.

e Filo gemilerinde ve endustrideki near-miss
raporlamalar ve kazalardan 6grenilen
onleyici/ duizeltici hareketlerin dikkate
alinmasi gerekmektedir.

2. Hava durumu kriterleri, planlanan
manevralar ve bolgeye 6zgli yanasma /
ayrilma operasyonlar: dahil tim potansiyel
tehlikeleri gbz 6ntinde bulundurarak
senaryoya 6zgl Risk Degerlendirmesi
yapilmalidir.

e Hava durumu (potansiyel gecikmeler dahil),
zabit ve personelin STS deneyimi,
kisitlamalar vb. yeterli olarak belirlenmelidir.

Consequences

D

Mitigative
Safequards

Kaza olasiligini azaltmak icin STS
operasyonlarini planlarken ve
yiriitiirken asagidaki onlemler dikkate
alinmalidir:

1. Uygulandiklarindan emin olmak icin
sirkete ve gemiye 6zgl prosedurler gézden

3. Operasyonel parametrelerin

dogrulugunu / etkinligini dogrulamak ve
yonetim kriterlerinin amaca / yere uygun
oldugundan emin olmak icin STS
operasyonunun yapilacagi yere 6zgl baglama
operasyonu hakkinda ayrintili olarak bilgi
alinmas: gerekmektedir.

gecirilmelidir.
e P&l verileri, belirlenen isletme sinirlarinin
cok altindaki hava kosullarinda meydana
gelen 6nemli sayida kazayi ya da hava
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kosullar1 nedeniyle operasyonlarda yasanan
gecikmeleri dogrulamaktadir.

4. Manevra ve operasyon sirasinda temasla
olusabilecek hasarlara karsi korunmak icin
gereken uygun sayida, boyutta ve konumda
usturmaca kullanilmalidir. Usturmacalarin
uygunlugu, STS saglayicilarn tarafindan
g6zden gecirilmelidir.

e Manevra sirasinda meydana gelebilecek olan
catisma riski nedeniyle, manevra sirasinda
temas hasarini 6nlemek icin omuzluklara
ikincil usturmaca kullanilmasina dikkat
edilmelidir ve prosedurler usturmacalarin ve
yardimci ekipmanlarin gérsel kontrollerini
icermelidir.

5. Gemiler ve POAC arasindaki operasyonel
planlarin (manevra ve baglama) kilit yénlerini
gelistirmek ve kabul etmek. STS Transfer

LTNNY wwva

Guide’da bulunan kontrol listelerine, STS
slirecinin 6nemli yonlerini vurgulamak icin
aciklama eklenmelidir.

e SOzIU iletisim, anlam karmasasi ve olasi
hatalar1 6nlemek icin tekrarlama protokolt
kullanilarak yapilmalidir.

6. Kopruustt ekibi / gemi personeli
arasindaki olumlu mutidahale kulttira
glclendirilmelidir.

e Manevra operasyonlar1 POAC tarafindan
6zel olarak koordine edilmesine ragmen,
Navigasyon ekibinin ilgili gemilerin
guvenliginden sorumlu kalmasi
desteklenmeli ve ekip, POAC'lerin
niyetinden stipheleniliyorsa aciklama
istemeli veya operasyona muidahale

etmelidir.
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Bir limana yaklasirken, btiytik bir dékme ytk
gemisi, képriustiinde bulunan Gemi Kaptani,
Ikinci Zabit, bir serdtimen ve iki liman Pilotu
ile 4 knot stiratle 100 metre genisliginde dar
bir kanala dogru yonelmekteydi. Zabitlerin
hicbiri daha 6nce bu limani ziyaret etmemisti.

Pilotlar, limandaki ilk pilotluk gérevi olarak
limandan ayrilan bir gemiye kilavuzluk
yaptiktan hemen sonra bu gemiye
katilmislardi. Kontrol pilotlardan birindeydi ve
sadece gorsel seyir yapmaktaydi.

Pilot, kanal boyunca gelgit akintilar1 veya
pasajda herhangi bir zorluk beklemiyordu.
Gelgit akintisi, pasaj icinde ihmal edilebilir
durumdaydi ve o anda 6ngoriilen yuksek su
zamanina yakindi.

Mevcut tek gelgit akinti bilgisi, 2 knots hizinda

dogu yonlt bir akintiy1 gésteren kagit
haritadan saglanmaktaydi.

SOG: 4.4
Heading: 131.7

Grounding 1
Position '

www.ymntankers.com.tr

RINI

Gemi, kanalin yanal samandiralarinin
disindan 167° basl bir rotada gectikten
sonra yavas yavas batiya dogru yoneldi.

2,

Pilot, dimenciye rotay1 165° 'ye cevirmesini
emretti ve makine telgrafinin ‘pek agir yol’
olarak ayarlanmasini istedi.

Gemi Kaptani, Pilota kanalin bati tarafina
dogru ilerlemesini tavsiye etti.

Buna cevap olarak, Pilot rotay1 163° olarak
emretti. Kisa bir stire sonra Echo-Sounder
alarmi caldi ve Ikinci Zabit, yere goére rotanin
174° oldugunu bildirdi. Daha sonra Pilot
rotay1 157° olarak emretti ve 155°°de
sabitledi.

O zamana kadar, dékme ylik gemisi kanalin
disindayd: ve 167°'1ik bir rotayi izliyordu.
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KANALLARDA SEYIR YAPAN GEMILERIN,
HATA MARJINLERI COK AZDIR!

Daha sonra geminin hizi yavasca azald: ve bir
sonraki kanal isaretleyici samandiralarinin
yanindaki sig suda karaya oturdu.

Pilot, makine telgrafini "yarim yol ileri" ve
diimeni iskele alabandaya getirerek gemiyi
kanala dogru yénlendirmeye calisti.

Ancak, gemi kumluk bélgede karaya oturur
pozisyonda kaldi ve ancak 12 saat sonra
romorkor yardimi ile yeniden ytzdurtlebildi.
Neyse ki herhangi bir zarar ve kirlilik
olusmadi.

Ogrenilen Dersler:

¢ Liman pilotlar1 genellikle yerel bilgileri i¢cin
guvenilir, ancak liman otoritesi gereksinimleri
diinya genelinde farklilik gésterebilir ve gemi
kaptanlarinin pilotlarin niteliklerini veya
deneyimlerini énceden bilme veya dogrulama
yolu ne yazik ki yoktur. 1k bilgi aligverisi
sirasinda kendinden emin olmasi, pilotun
yeterliliginin bir gdstergesi olabilirken, yaniltici
da olabilmektedir. Normal bir diyalogdaki
birkac kibar soru daha aydinlatici olabilir.

+ Kapsaml ve dogru gelgit akintisi verileri
bircok bolge icin mevcut degildir ve gelgit
bilgisinin grafiklendirildigi yerlerde, kaynaga
bagl olarak seyrek ve / veya gliivenilmez
olabilir. Tahmin edilen ytiksek ve distk su
zamanlar gelgit akintisinin bir géstergesidir ve
planlamada faydali olsa da, uygulama
sirasinda “ne goriiyorsaniz onu alirsiniz”
mottosu 6nemlidir. Yasanan gercek gelgit
akintisi oldukca 6nem arz etmektedir ve bu
bilgi, kagit haritalardan, ARPA veya ECDIS
yoluyla saglanabilir.

¢ Dar gecitlerdeki buiytik gemiler hata yapmak
icin cok az bir alan birakabilir veya hi¢
birakmayabilir ve herhangi bir ayar veya
sapma gozlemlendiginde derhal tanimlanmali

ve karsilanmalidir. Bu islem, radar paralel
endeksleri veya ECDIS veya ECS araciligiyla
gercek zamanl konumlandirma avantaji
olmadan dar ve samandirali bir kanalda
seyir halindeyken gerceklestirmek cok
zordur. Gecikmek veya yavas kalmak, gemiyi
bir kanalin sinirinda birakabilir ve
koprutsti ekibinin sans dilemelerinden
baska yapacaklar: bir sey birakmayabilir.

https:/ /safety4sea.com/lessons-learned-big-ships-in-channels-leave-little-margin-for-error/
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Gemi balast kondisyonunda ve karadan
yaklasik 7 mil uzakta, sert riizgarlar ve bluytk
dalgalar etkisinde kuzeybat1 Atlantik'teki
yukleme limanina dogru yol aliyordu.

Suda bir miktar buz da vardi, bu ytizden
miurettebat, buzla tikanan sancak taraftaki
alcak kinistini temizlemek zorunda kald.

Murettebat ytiksek kinistini kullanmaya
basladi. Tikanan kinistine ait deniz suyu alic1
filtresinin kapagini kaldirdiklarinda, filtrenin
buzlu su karisimui ile tikali oldugunu gordtler.
Buzu temizlerken ana deniz suyu valfi
sizdirmaya baslada.

Murettebat, filtre kapagini yerine koyarken,
muhendislerden biri, sizintiyy1 durdurmak icin
valf anahtari ile valfi stkmak istedi. Miihendis
cok fazla glic uyguladig icin valf milini
calistiran disli mekanizmasina zarar verdi ve
makine dairesine ytuksek basincta su dolmaya
basladi. Murettebat, suyu durdurmaya calisti,
ancak suyun basinci ve hacmi ¢ok buytiktu.
Makine dairesine giren suyu pompalama
girisimleri de basarisiz oldu; elektrik motorlar:
ve kontrol techizatina deniz suyu sicradigi

ONUCLANABIL.
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icin sintine pompalar: kisa devre yaparak
devre dis1 kaldi.

Dahasi, gemi karardi ve kiyidan 6-7 Mil
civarinda siddetli hava kosullarinda
strtiklenmeye basladi. Sahil Guivenlik olay
yerine geldi ve bir cekme halati takmaya
calisti, ancak girisimler basarisiz oldu. Daha
sonra gemi her iki demiri de kulland: fakat
striklenme durmadi.

Gemi, sonunda karaya oturdu ve murettebat
tahliye edildi. Ertesi glin gemiye
helikopterle, bir kurtarma ekibi katildi.
Gemi iki rémorkor tarafindan desteklendi.
Karaya oturan gemiden romorkorlere tel
halatlar verilerek emniyetle baglanda.

Neyse ki hava dtizeldi ve gemi yeniden
yuzdurulerek en yakin limana cekildi.

Sualt1 muayenesi, gemi gévde

kaplamasinda bliytik hasar olustugunu
gosterdi. Operasyonlar, ilerleyen giinlerde
devam etti, makine dairesi yliiksek basingl
yikama ekipmanlari ile temizlendi ve kirletici
maddeler gemiden cikarildi.

Ogrenilen Dersler

¢ Deniz suyu alicisini temizleme gibi kritik
bir isi yaparken, isin nasil yapilmasi
gerektigi konusunda net prosedurler
bulunmasi énemlidir ve herhangi bir kritik
operasyonda oldugu gibi, hatalarin tespit
edildiginden emin olmak icin iki kisinin
kontrol etmesi en iyisidir.

¢ Bunun gibi bir is, calisma izninin ve risk
degerlendirmesinin tamamlanmasini
gerektirir.

¢ Bir kurtarma operasyonu ile nasil basa
cikilacagl konusunda tatbikat yapilmasi da
6nemlidir, bu sayede murettebat hazirlikli
olur.

https:/ /safety4sea.com/bad-weather-lack-of-clear-procedures-lead-to-grounding/
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Kargo yuiklemesini tamamlayan bir tankerde,
murettebat liman kalkisi icin hazirlik
yapmaktaydi. Kilavuz kaptan gemiye binmisti
ve borda iskelesi (8 metre uzunlugunda ve 250
kg agirliginda) seyir icin emniyete alinacakti.
Guvenli calisma yukt (SWL) 5.000 kg olan
guverte vincine takili olan borda iskelesi,
geminin bordasindan kaldirarak daha sonra
yavasca istifleme pozisyonuna getiriliyordu.

Borda iskelesi yerine sabitlenmeden hemen
once, gliverte vincinin kolunu kaldiran
hidrolik silindir koparak, vin¢ kolunu serbest
birakti. Borda iskelesi gliverteye diistti. Buna
ragmen tim miurettebat uzakta durdugu icin
herhangibir yaralanma gerceklesmedi,
sadece borda iskelesi hafif bir hasar alda.

Sirket sorusturmasinda, hidrolik silindire ait
baglantinin uygun bir sekilde bakiminin
yapilmadig: tespit edildi. Baglanti, vincin
nispeten erisilemeyen bir béltimiinde oldugu
icin bu parcanin yaglanmasi ihmal edildi.

Bu kaza sonucunda, resimde géralduga gibi,
hidrolik silindir baglantisina, alt platformdan
yaglama yapilmasina imkan veren sabit bir
boru yerlestirilmesine karar verilmistir.

Ayrica, is plan1 gtincellendi. Genel bakim
aciklamasi yerine, ekibin tiim bakim alanlarini
tanimlamasina yardimci olacak 6zel yaglama
noktalari gosterildi. Son olarak Uretici,
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RTE VINC ARIZALARINA
LABILIR

silindir baglanti notlarinin tasarimini gézden
gecirdi. Muteakip vinglerin, celik pimin
asinmasi riskini azaltmak i¢in metal yerine
sentetik malzemeden yapilmis burclara
sahip olmasina karar verildi.

Ogrenilen Dersler

* Kaldirma ekipmani iyi korunmazsa, vincin
SWL'sine gore nispeten kuiciik bir agirlik bile
kazalara neden olabilir. Bu durumda borda
iskelesi, vincin kapasitesinin yalnizca

% 5'ini olusturuyordu.

* Ekipman bakimi planlari, miirettebatin
kapsanmasi gereken tiim calisma alanlarini
tespit etmelerine yardimci olmak icin
mUmktlin oldugunca spesifik olmalidir.

https://www.nautinst.org/resources-page/201953-deck-crane-failure-sheds-light-on-lack-of-
maintenance.html

Sabit yaglama kanali

Sayfa 40

HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr

IIN ASIRI YUKLENMESI

16 temizlik iscisinden olusan bir ekip, tek bir
parcadan olusan borda iskelesinden bir
konteynir gemisine ¢cikarken, iskelenin rihtim

luzerinde kaymasi sonucu rihtimdan asagiya
dustt. Yaktn kaldirma tellerine ytik binmesi
sonucu, borda iskelesi yaklasik bir metre
dustikten sonra durdu.

Borda iskelesine binen son 3 temizlik
iscisinden, ikisi dengelerini kaybederek suya
dusttiler. Uctinctisti ise gtivenlik agina
tutunmay1 basardi. Acil kurtarma girisimlerine
ragmen, suya disen temizlik iscilerinden biri
bogularak hayatin1 kaybetti.

Bulgular

Borda iskelesinin alt tarafinda bulunan
silindir, sahil kreyninin gecis yolu tizerinde
oldugu icin, rhtima tam yerlestirilmemisti. Bu
durum, silindirin rihtimin disina dogru
kaymasina neden oldu.

Temizlik iscileri borda iskelesine cikarken,
birlesik agirliklari, altta bulunan silindirin
hareket etmesine neden olan harmonik
hareketi olusturmak icin yeterliydi.

Kargo operasyonu sirasinda degisen gemi
yuksekligini karsilamak icin iskelenin
kaldirma telleri gevsetilmisti, bu da borda

iskelesinin dlismesine neden olmustur.

Vardiya zabiti ve lumbaragzi vardiyacisi,
iskelenin Uist tarafinda, iskele Uizerinde izin
verilen maksimum kisi sayisinin 10
oldugunu belirten isaretin 6ntinde
konumlanmislardi.

Ogrenilen Dersler

* Bir lumbaragz: vardiyas: geleneksel olarak
gemi Uizerinde tutulmasina ragmen, ne yazik
ki bu her zaman en iyi konum degildir.
Rihtim tizerinde kalabalik bir ekibin
bulundugu bu gibi durumlarda, borda iskele
kullanan kisi sayisinin, rihttimdan kontrol
edilmesi daha kolay olacaktir.

* Herhangi bir ekipmanin maksimum
yukleme kapasitesi herkesin gtivenligi i¢in
belirlenmistir. Ancak bu sinirlama, kontrol
edilip uygulanmadikcga, islevsizdir.

* Uyar isaretleri gériilemezlerse islerini
yapmazlar. Bu nedenle, iskelelerin gtivenli
kullanimu ile ilgili uyarilar borda iskelesinin
hem alt hem de tist noktasina asilmalidir.

* Cesitli nedenlerden dolayi, borda iskeleleri
her zaman tasarlandigi sekilde donatilamaz
veya kullanilamaz. Bununla birlikte, s6z
konusu durumlarda, s6z konusu risklerin
dikkatli bir sekilde g6z éntinde
bulundurulmasi saglanarak, gtivenle
kullanilabilmeleri icin, maksimum
yuklemelerinin azaltilmasi ve dikkatin
artirilmasi gibi ek 6nlemler uygulanir.

https:/ /safety4sea.com/lessons-learned-overloaded-gangway-leads-to-fatality /
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MILERDEN KAYNAKLI TOPLAM SOx
MISYONUNDA %77 DUSME BEKLIYOR

INTERCARGO Baskani Dimitris Fafalios,
“Tedarik zincirinin tamaminin isbirligine
givendigimiz unutulmaz bir gercek. Bu
isbirligi, yakit tedarikcilerinin yakit
karisimlarini standartlastirmasini, Bayrak
Devletleri’nin IMO'ya uygun sekilde raporlama
yapmalarini ve Kiy1 Devletlerinin Liman Devleti
Kontrol (PSC) personelini diizglin bir sekilde
egitmelerini de iceriyor. Armatorler zorlu
yonetmelige uymak icin yorulmaksizin

calisiyorlar ve 6vgliye deger cabalar icin onlara tesekktr ediyoruz. Bu buytik degisikligin hem
zamaninda hem de gerekli olduguna inaniyoruz, ancak bu, dogasinda risk bulunmadig
anlamina gelmez. Kliresel ticareti glivenli bir sekilde stirdiirmeye devam edebilmemiz i¢in
deniz tasimaciliginin cevresel etkilerini ele almaya kararliy1z.” séylemlerinde bulundu.

Uluslararasi denizcilik birlikleri (RT), IMO’nun
2020 kukurt diizenlemelerinin uygulanmasi

sonrasi Uyelerinin deneyimlerini aktarmak icin

Subat ayinda Roma’da bir araya geldi.

1 Ocak'tan itibaren, gemiler tarafindan
kullanilan yakitlarin% 3,5'ten% 0,5'e kadar
maksimum Kukurt icermesi gerekiyordu.
Uluslararasi Denizcilik Orguta (IMO), yeni
sinirin, yillik yaklasik 8.5 milyon metrik ton
SOx azalmasina esdeger olarak, gemilerden
gelen toplam SOx emisyonlarinda da % 77
diistis olmasini bekliyor.

Dort denizcilik birligi, cevre ve kiy1 halkinin
sagligl icin iyi olacagini distinduikleri bu
diizenlemenin uygulanmasini memnuniyetle
karsiladai.

Yeni sinirlarin getirilmesiyle, marine gasoil ve
dustk kukurtla yakitlar arasinda guicla fiyat
farkliliklarn gézlendi. Marine gasoil, distk
kukurtlt yakitlara kiyasla cok daha ucuz.
Ayni1 zamanda, dinya capinda uyumlu yakit
tedariki ve yakit seceneklerinin giivenligi ve
uyumlulugu ile ilgili endiseler devam
etmektedir.

Gemiler tarafindan dusuk kukurtla yakit
kullanilmasinin tizerinden iki ay gecmesinin
ardindan, BIMCO, INTERCARGO,
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) ve
INTERTANKO, armatérlerin yeni
diizenlemelere uyum saglama yetenegi
konusunda ihtiyath bir sekilde iyimser.
Sektor 2020 yolculuguna neredeyse hic
baslamamis ve hala yeni yakitlarla deneyim
kazanmaya ihtiya¢c duysa da, gemilerin
dusuk kukurtlt yakit kullanmasi sarti,
daha 6nce ktuiresel olcekte denenmemis
buytk bir degisim olmustur. Armatoérler,
gemileri icin uyumlu yakitlar bulma
konusunda ciddi kaygilara sahip. Gemi
sahipleri, gerektiginde cok diistik ktukurtla
akaryakit (VLSFO) bulmak icin ¢cok
calisiyorlar ve bircok gemi bu nedenlerden
bunker limanlarini degistirmek zorunda
kaliyor.

Bu dort dernek ayrica akaryakit kalitesi ve
olas1 gtivenlik etkileri hakkinda daha fazla
bilgi edinmek ve armatorler ile operatérleri
de bu arastirmaya katilimlarini saglamak
icin bir anket baslatti.

Reference: bimco.org
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ReCAAP: Subat 2@2@ d Asya'da

10 silahli seygun olay1 bildirildi

Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec Jan Feb

2019 2020
Graph 1 - Number of incidents (February 2019-February 2020)
| Total | Actual | Attempted

¢ Subat 2020'de bildirilen dort olayla birlikte,
2020 yilinin Ocak ayindan bu yana Singapur
Bogazi'nda, hepsi Trafik Ayirma Dilizeni'nin
dogu smirinda toplam sekiz olay bildirildi.

¢+ ReCAAP ISC, 9 Subat 2020'de Singapur
ReCAAP Bilgi Paylasim Merkezi, Asya'daki Bogazi'nda seyreden gemilerde bir saat arayla
meydana gelen iki olay Uizerine bir Incident

gemilere karsi korsanlik ve silahli soygun
Alert (IA / 03/2020) yayinladi.

durumu hakkindaki Subat 2020 raporunu

yayinladi. ¢ Hindistan'da da olaylar artti. Subat 2020'de

Genel Bakis: Hindistan'da dort olay bildirildi. Ocak 2020'de
) de bildirilen bir olayla birlikte, Ocak-Subat

¢ Subat 2020'de Asya'da gemilere karsi 2020'de Hindistan'da 2019 yili boyunca

toplam 10 silahli soygun olay: bildirildi. bildirilen bes olaya kiyasla iki ayda toplam bes

¢ Korsan olayi bildirilmedi. olay bildirildi.

¢ Sulu-Celebes Denizlerinde ve Dogu Olay Sayisi

Sabah'mv d1§1nd.aki .sularda mUrettebat ¢ Subat 2020'de gemilere kars1 10 silahli
kaginldigima dair bir rapor yok. soygun olay bildirildi ve hepsi gercek olaylardi.
¢ Bununla birlikte, Sulu-Celebes Tuam olaylar dogruland: ve ReCAAP ISC'ye
Denizlerinde ve Dogu Sabah'in disindaki bildirildi.

sularda fidye icin murettebatin kacirilmasi + Grafik 1, Subat 2019'dan Subat 2020'ye
ciddi bir endise kaynag: olmaya devam

ediyor.

kadar her ay bildirilen olay sayisini
gOstermektedir.

¢+ ReCAAP ISC, Singapur Bogazi'nda yasanan Ay ay yapilan kiyaslamalara gore, Ocak ve

olaylarin devam etmesi konusunda da endise Subat 2020'deki gercek olay sayisi, 2019'daki
duyuyor. aylik gercek olay sayisina gore daha yuksektir.
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ReCAAP: Subat 2020'de Asya'da gemilere karsi toplam
10 silahli soygun elay1 bildirildi

meydana geldigi bildirildi.

‘ _ * Hindistan'daki gemilerde ti¢ olay meydana
: s geldi (Kakinada Anchorage'daki tanker ve
) idladi. - N denizasir tedarik gemisi ve Gujarat'tan petrol /
d J ‘ I | | I i | | kimyasal / gaz tankeri)
oo w9 w0 oo Fbv T ey T TR Y S * Bir olay Kutubdia Kanali, Banglades'te
Chart 1.- Significance level of incidents (February of 2007-2020) romorkor tekne ile cekilen bir mavnada
| caT1 CAT2 | CAT3 CAT 4

meydana geldi.

Olaylar Sirasinda Gemilerin Durumu Olaylarin Meydana Geldigi Yerler

¢ Subat 2020'de bildirilen 10 olaydan, =
demirde bulunan gemilerde 4 olay feboe
. . . gwl
yasanirken, seyir halinde olan gemilerde 6 Tokyo
olay meydana gelmistir.
" .. . by
Olaylarin Onem Diizeyi P
. P Hanol
¢ Subat 2020'de bildirilen 10 gercek olaydan o 2 i O
v e .« . ) o
tct CAT 3 olay1 ve yedisi CAT 4 olayidir. o) — Mo
O phoomPesn
] o
¢ Subat 2020'de CAT 1 veya CAT 2 olay1 -
. . . . Q
bildirilmedi. B\~ wm Rl T
o
¢ Uc¢ CAT 3 olayindan; 00
%* . ' . . © 1) ‘ QRkarta
Bir olay, Banglades'teki Martabari
Anchorage'a demirlemis bir romorkér ————
« . d d ld Map 1 - Location of incidents in February 2020
gemisinde meydana geldi. .
* Bir olay, Hindistan'm Kakinada Bimpays @S  GEnEE i
5 . . . . Tug boat & barge 7 Feb 20 9Feb 20 9 Feb 20
Anchorage’da demirlemis olan bir denizasiri 75eb 20 1910 hs 0220 s 0252 hrs
ic s
tedarik gemiSinde meydana geldl © Evimeria @ Morbius € AlBarroh () Western Seattle
Offshore supply ship QiVchemical/ Tanker Bulk carrier
3 : = ' . 11 Feb 20 gas tanker 20 Feb 20 28 Feb 20
* Bir olay Singapur Bogazi'ndayken dékme 0530hs 19fe20 0520 s 0045 brs
§ isi i O M T i Teras Coesar &
yuk gemisinde meydana geldi. © HdoboTen @ TeresCossard
. X X ZQ Feb 20 ?égfb?}g‘ barge
¢ Her Ui¢ olayda da faillerin bicaklari vardi ve L el

murettebat tarafindan gértuldtklerinde

Referans: ReCAAP ISC website.
hemen kactilar.

¢ Uc olayda da muirettebat yaralandi.
¢ Yedi CAT 4 olayindan;

* Singapur Bogazi'nda kaydedilen Uc¢
olaydan bir tanesi roémorkor teknesi
tarafindan cekilen bir mavnada, ikisi buytik

gemilerde (dokme ytk gemisi ve tanker)
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SIRKET HSSEQ KAMPANYASI
SEKERIN ZARARLARI

Bireysel saglik bilincinin gelistirilmesi ve
farkindaligin arttirilmast amacgl “Saglik
Kampanyast” diizenlenmis olup
kampanya kapsaminda “Sekerin
Zararlan” adli sunum tiim filo gemileri
ile paylasimistir. Kampanya
kapsaminda internet édtili ile tiim gemi
personelinin kampanyaya katilimu tesvik
edilmistir.

Sekerin Zararlari

Seker glinimuizde en ¢ok tukettigimiz
besin maddelerinden biri. Her gtin
bircok kez cayimiza, kahvemize
attigimiz seker, yedigimiz tatlilar ve
ictigimiz gazl iceceklerin yani sira
icerigini bilmedigimiz paketli gidalarda
da bulunuyor. Dolayisiyla seker
tiketirken yasadigimiz en bliytik sorun,
guinde ne kadar tukettigimiz
konusunda net bir fikrimizin olmamasi.
Zira sekerin fazla tiketimi kanser
riskini artirma ve viicudun savunma
sistemini zayiflatma gibi insanlara pek
cok zarar veriyor.

Rafine seker ve cogu gidanin icinde
bulunan ytiksek oranda fruktoz iceren
muisir suruplarn viicudumuzda karaciger
tarafindan metabolize ediliyor. Bu da
karacigerin daha fazla calismasi
anlamina geliyor. Bunun aksine ginltk
olarak tukettigimiz ve kaliteli
karbonhidrat kaynagi olarak
adlandirdigimiz tahillar ile
baklagillerden aldigimiz seker ise
sadece glukoza dontiserek viicudun her
hticresinde kullaniliyor. Dolayisiyla
kaliteli karbonhidrat kaynaklari, yani
tahillar ile baklagiller rafine seker veya
fruktoz suruplar gibi hem bos enerji
kaynagi degil, hem de viicuda zarar
vermeden seker ihtiyacimiz karsiliyor.

Seker molektilleri viicutta fazla miktarda
bulundugunda proteinlere baglanarak
proteinin yapisini degistiriyorlar ve bu olaya
da “glikasyon” deniyor. Bu birlesme sonucu
cildin en 6nemli yapilari olan kollajen ve
elastin proteinleri zarar gorebiliyor. Cildin
elastikligini ve sikiligini saglayan elastin ile
kollajenin seker molektlleri tarafindan
hasar gérmesi de ciltte sarkma, kirigiklik ve
yluzeyde bozulmalara sebep olabiliyor.

Avustralya Ulusal Universitesi'nde yapilan
calismaya gore; kan sekerinin uzun sure
normal degerlerin Uizerinde seyretmesi
sonucu bu kisilerde beynin kiictilme riski
normal bireylere gére daha fazla oluyor.
Avusturalya Ulusal Universitesi'nden
arastirmanin sahibi Profesor Dr. Nicolas
Cherbuin beyinde hafizay: olusturan
kisimlarda olusan ktlictilmenin de hafiza
sorunlarini ortaya c¢ikarabilecegini
belirtiyor. Fazla seker ttiketimi ayrica
dikkat eksikligi ve 6grenme glicliigii de
yapabiliyor.

Bagisiklik sistemimizin 6énemli bir parcasi
olan alyuvar huicreleri, C vitamini ile

seker molekullerinin yarisi arasinda
kalabiliyor. Seker ile benzer molektil
yapisina sahip olan C vitamini sekerin fazla
tuketimi sonucu bagisiklik hticreleri
tarafindan kullanilamiyor ve bagisiklik
sistemini zayiflatmaya sebep oluyor. Bunun
sonucunda da hastaliklara yakalanma riski
daha da yukselmis oluyor.

GUnUmuizin 6énemli hastaliklarindan biri
olan obezitenin temel nedeni, asir1 seker
tiketmek. Yapilan calismalar acikca
gosteriyor ki fazla miktarlarda ve devaml
olarak seker ttiketildiginde karaciger
sekerin bileseni olan fruktozu yag olarak
depoluyor. Bunun sonucunda da 6zellikle
bel cevresinde yaglanma hizla artiyor.
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SIRKET HSSEQ KAMPANYASI
SEKERIN ZARARLARI

Peki Sekeri Nasil Azaltabiliriz ?

¢ Meyvelerden alacaginiz sekerin
metabolizmanizda bir karsilig1 var, ancak
beyaz seker glinltik yiyecek rejiminizde
gereksiz bir dolu kalori demektir. Caniniz
tatl bir sey istediginde sekerli seyler yerine,

kuru ya da taze meyve tuketmeyi tercih edin.

¢ Fast foodlar, (hamburgerler, kizartmalar,
milkshake'ler, pizzalar vb.) lizumsuz ve
zararl her seyi fazlasiyla icerirler; tuz, yag,
yuksek kalori ve tabii seker. Eger fast
foodlardan uzak duramiyorsaniz, mideye
indirmeden 6nce iceriklerini okuyun. Bir
stire sonra daha zekice tercihler yapmaya
baslayacak, onlarin yerine besin degeri
yuksek gidalar koyacaksiniz.

¢ “ Sekersiz cay mi olur?” veya “Act aci

kahve mi icilir?” gibi séylemlere aldanmayin.

21 giinde tim aliskanliklariniz
degistirebileceginizi unutmayin. Sekeri,
degisimin farkina varamayacaginiz 6lc¢tilerde
azaltin.

¢ Yogurt pratik, besleyici bir atigtirmaliktir.
Ozellikle kahvalt1 icin cok iyi bir besin
kaynagidir. Bircogumuz icinde cesitli meyve
aromalari olan yogurtlan tercih ederiz. Oysa
bu tir yogurtlar en dtistik kalorili olanlar
bile seker ihtiva eder. Kimi aromali
yogurtlarda birim basina seker miktar1 20
grami (ya da 5 cay kasigini) bulur. Bu
nedenle aromal1 olanlar yerine, sade
yogurtlar tercih etmelisiniz.

Hangi besinlerde ne kadar seker var ?

- 1 porsiyon meyve = 1,5 yemek kasig1 seker

- 4 yemek kasig1 etli nohut yemegi = 1,5
yemek kasigi seker

- 2 kuip sofra sekeri = 1 tath kasig seker

- 1 kase sutlac = 6 yemek kasig1 seker

- 1 adet simit = 4,5 yemek kasig1 seker

- 330 ml gazli icecek = 3 yemek kasigi

- 1 kase meyveli yogurt = 2 yemek kasigi
seker

- 1 adet cikolatal1 gofret = 3 yemek kasigi
seker

- 2 dilim baklava = 4 yemek kasig1 seker

- 1 orta boy karamelli kahve = 2,5 yemek
kasig1 seker

- 200 ml cikolatali stit = 2,5 yemek kasig1
seker

- Patates cipsi (100 g) = 4 yemek kasig1 seker

- 5 adet tath bisktivi = 3 yemek kasig1 seker

- 1 orta dilim kek = 3 yemek kasig1 seker

Kampanya dahilinde personelimiz tarafindan
degerli katilimlar olmustur. Katiim yapan
herkese tesekklr ederiz. Bu katilimlar icinde,
Med Atlantic gemisinden Yagci Halil ilker
seker kullanimini azaltarak kendisini en ¢cok
seven kisi olmustur.
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2020 yih ilk ¢eyregi icin olusmamis kaza,
guivenli olmayan hareket ve gtivenli olmayan
durum raporlamasi hususunda gerekli 6zeni
gosteren tiim gemi kaptanlarimiz ve
personelimize tesekklr ederiz.

2020 yul ilk ¢ceyregi icin en fazla raporlamayt

yapan personelimizin listesi asagidaki gibidir:

Recep Ozden 4
Emre Tuncer 4
Oktay Vardar 4
Erdem Yildiz 3
Mert Turktictu 3
Hilal Karademir 3
Ozlem Yagmur Acar 3

Géreve gore yapulan en fazla raporlama
sayist da asagidaki gibidir:

' b -
‘ 3¢ |
LL

Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket
ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
acil yaralanma veya hasar olmamasina
ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin
guvenligi icin potansiyel tehdit ve
tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli
olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan
davranislar kazalara ve yaralanmalara
neden olabilir. Bu nedenle potansiyel
tehlike olusturan olaylarin meydana gelir
gelmez raporlanmasi gerekir.

Olusmamis kazalarin, giivenli olmayan
durum ve hareketlerin rapor edilmesi,
gelecekte meydana gelebilecek olan
kazalarin ve yaralanmalarin énlenmesine
yardimc1 olacaktir.

2020 yil ilk ceyregi icin en fazla raporlama
yapian gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:

3rd Officer 15
2nd Officer 11

Med Pakize 12
Deck Cadet 10

Med Tuncer 10
3rd Engineer 4

Med Nordic 6
Able Seaman 4

Med Emre 5
Chief Officer 3

Med Adriatic 5
2nd Engineer 3

Med Antarctic 5
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MED SERHAT WAS LAUNCHED at
MED MARINE’s EREGLI SHIPYARD

After joining of the tankers Med Tuncer &
Med Emre under YMN Tanker Management
in 2019, Med Pakize is the first tanker
joining YMN Tanker Management in 2020. All
three vessels went under the YMN Tanker
management straight from the shipyards
where they were built.

YMN Tanker is expanding its fleet with
newly-built 8400DWT chemical tankers. The
company offers versatile options to its clients
with varying ship lengths under the same
tonnage enabling it to provide services to
greater number of terminals with certain size
restrictions.

The new member, Med Serhat, is another
8400DWT chemical tanker just like her
sisters operating under YMN Tanker’s fleet.
Med Serhat was successfully launched at
Eregli Shipyard and expected to join the fleet
within the first half of 2020.
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YMN Tanker Marine Management
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HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environmental, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security Environment and Quality (HSSEQ)

e Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

e Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

e Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. was
founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/
Chemical tankers. The fleet was expanded with
an additional 4 vessels. There are 10
Chemical/Oil tankers under management at
the moment. 3 newbuilding projects are under
construction and will be joined YMN Tanker's
fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the
fleet by continuing to offer quality ship
management services to third party owners.
Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner
thereby maximizing returns to our
stakeholders as freight rates fluctuate through
the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe,
efficient and reliable transportation which
meets or exceeds customers’ expectations by
delivering safe and reliable performance.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best

international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.
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