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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Elektrik Fislerinin Markalanmasi Med Antarctic

Gemilerde bulunan cay, kahve ve tost makineleri ile ilgili sikca kazalar yasanabilmektedir. Bu kazalarin
cogunun nedeni; fisin uzun streli takili olmasi ya da yanlis makine fisinin prize takilmasidir.
Bu sebepten dolay: makinelerin fislerinin karistirilmamasi icin, gemimizde bulunan tiim makinelerin

fisleri markalanmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 2 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Can Kurtarma Botu Basamak Med Antarctic

Gemilerde can kurtarma botu 6nemli bir yer arz eder. Acil durumda ¢cok hizli bir sekilde hazirliginin
yapilip, denize indirilmesi gerekmektedir. Ancak, can kurtarma botunun yerden ytikseklgi nedeniyle

binis ve inisler emniyetli géralmemistir.
Bu sebep ile gemimizde can kurtarma botuna binis ve inislerin emniyetli olmasi icin basamak

koyulmustur.

BEST PRACTICE

Sayfa 3 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Can Kurtarma Botu Indirme Alanindaki Zincir Korumasi Black Star

Zodiac Tipi Kurtarma Botu Suya Indirme Bélgesinde, gemi dizaynindan dolay1 puntel bulunmamakta
olup var olan zincirler gevsek kondisyonda oldugu icin, haftalik kontrollerde ve kurtarma botu talimleri
esnasinda gorevli personel suya diisme tehlikesiyle kars1 karsiyaydi. (Ozellikle Kurtarma botu kapelasi
acilirken ve spanzet yardimiyla netas1 yapilirken)

Gemiye 0zgl launching
mekanizmasi olmasi nedeniyle
kurtarma botunun bordadan
rahat bir sekilde
cikarilabilmesi icin puntel
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Can Kurtarma Botu Indirme Mahalindeki Zincir Korumasi Black Star

Koruma zincirlerinin fazlalik kisimlar: alinip, liftin uskuru kullanilarak gerdirilmesi saglanmaistir.
Bu sayede kurtarma botu mahali daha emniyetli hale getirilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 5 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Tasinabilir Yangin Sondiiriiciiler icin Renk Kodlar Black Star

ISM Form 3805 “Yangin Soéndurictlerin Aylik Kontrol Listesi” ne gére gemide bulunan tiim yangin
séndurictler tirtine gore renklerle markalanmalidir.

Gemide bulunan tiim yangin ttplerinin “Handle” lari:
= KOPUK - SARI

= KARBONDIOKSIT -SiYAH

= KURU KIMYEVI TOZ- MAVI

Olarak ISM Form 3805’te belirtilen renk kodlarina gére markalanmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN



YMN
www.ymntankers.com.tr

‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Eksik Izolasyonlu Devrelerin izolasyonu Med Emre

Tum canli hayatini tehdit eden iklim degisikliklerinin temel sorunu karbon salinimi olarak
bilinmektedir. Bu sorunda gemilerin biiytik rol aldigini bilmekteyiz. Bizde gemimizde bu konuyla alakali
ne yapabiliriz sorusuna cevap aradik. Makine dairesinde eksik izolasyonlu devrelerin izolasyonlarini
tamamladik.

Bu sayede 1s1 kaybini minumuma dustrerek yardimci kazanlarin daha az ¢calismasini hedeflemekteyiz.
Her calismada atmosfere atilan karbon distnultrse ve bunu tim dinyadaki gemileri hayal ederek
yaparsaniz atilan karbonun epey ¢cok oldugu gorulir.

Biz bu yaptigimiz dltizeltmenin okyanusta bir su damlas1 oldugunu biliyoruz fakat; “Suyun tasi1 delmesi
kuvvetinden degil stirekliligindendir.”

BEST PRACTICE

Sayfa 7 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Devre Baglanti Yerlerine Metal Plaka Med Emre

Makine dairesi gecis yolunda bulunan M/E sogutma suyu devreleri ve yag devreleri flange baglant:
yerlerinden sprey yapma halinde ciddi yaralanmalara ve kazaya sebebiyet verebilecegi 6ngértltp flange
baglant1 yerlerine metal plakalar imal edilerek, olusabilecek kazalarin éntine gecilmesi amaclanmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 8 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Kimyasal Bidonlari icin ’Foundation’ Med Antarctic

= Makine dairesinde bulunan kinistin kimyasal bidonlar: icin foundation’ yapilarak bidonlar emniyete
alinda.

= Kimyasal gozlik ve eldiven yerlestirildi.

= Mevcut kimyasallarin MSDS’ leri asildi.

BEST PRACTICE

Sayfa 9 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Panyol Saclarina Mentese ve Acma/Kapma Mandal Med Arctic

Makine dairesinde sintine katinin altinda strekli calistirilan valflerin bulundugu panyol saclarinin
bazilarinin hi¢c mentesesinin bulunmadig: ve bazilarinda ise olanlarin kopmus oldugu géraldu.

Bu sebeple bazi zamanlarda valfe kumanda edilmek icin acilan panyol sacinin yerine dlizgin
koyulmayarak diisme ve yaralanmalara sebep olabilecegi tesipt edildi. Bu ttr sikca acilan panyol
saclarina mentese ve acma kapama mandali montaji yapildi.

| Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Filika Acil Durum Diimene Erisimi Saglayan Kapaga Anahtar Black Star

Gemimizde filika icerisinde bulunan acil durum diimen kolunu yerlestirmek icin kullanilan metal
kapag acmak icin herhangi bir ‘handle’ ya da anahtar bulunmamaktaydi.

Acil durum diimene erisimi saglayan metal kapag: acmak icin anahtar imal edilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 11 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Miyar Giivertede Bulunan Radyasyon Etkisi Med Serhat

Miyar gtivertede bulunan Sailor Net TT 7009C anteninin 30 m? ¢apinda radyasyon etkisi mevcuttur.
Bu alan miyar gtivertenin bliytk bir b6limtinti kapsamaktadir.

Miyar gtiverteye cikis merdiveninin baslangic noktasina koyulan uyari tabelas: ile personelin bolgeye
musade almadan ¢ikmasi engellenmistir.

Sayfa 12 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

N2 Line Med Serhat

Guvertede nulunan ‘N2 Line’ tizerindeki ‘pressure Transmitter’ ler deniz suyu, yagmur, giines vb.
olumsuz hava kosullariyla karsilasmakta ve bu sebeple deforme olmaktaydi. Kablo makoronlari
yenilenerek transmitter tizerine portatif foundation’ yapildi. Bdéylece olumsuz kosullardan etkilenme
olasilig azaltildi.

SIS
Vi, iz

BEST PRACTICE
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Deniz Suyu Filtrelerinin Icerisine Tutya Montaj: Med Serhat

Uzun periyotlarda deniz suyu devreleri korozyana maruz kalarak delinebilmekte veya su gecisi
kisitlanabilmektedir. Bu durumun 6ntine gecmeye yardimci olmak ve katodik olusumunu 6nlemek icin
deniz suyu filtrelerinin icerisine tutya montaji yapildi.

BEST PRACTICE

Sayfa 14 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILIi ORNEKLER

Baca Bolgesine Uyar1 Tabelas1 Asilmasi Med Serhat

Baca boélgesinde bulunan ana makine, kazanlar ve jeneratdér bacalarindan salinan karbonmonoksit gazi
bogucu bir etkiye sahip oldugu gibi egzoz gazinda bulunan azotoksit gaz1 akcigerlerde kalict hasara
yol acarak akciger kanserine, hatta oliimlere varan sonuclar ortaya cikarabilmektedir.

Ayrica egzoz gazinin solunmasiyla asagidaki fotografta belirtilen etkiler de gortilebilmektedir.

Personelin baca bdlgesine ¢ikarak salinan egzoz

Karbonmonoksit zehirlenmelerinin belirtileri gazina maruz kalmamasi i¢in baca bélgesine
9 @) cikan merdiven giris noktasina uyar: tabelas:
i r t ? ...  asimstir.
® - Lo
Bag apriss Bulanty Netes darhigr Yigiima Bay dinmesi  Biling kayby PB4

ASPHYXIATION
RISK AREA

DO NOT ENTER WITHOUT
CHIEF ENGINEER PERMISSON - < _
.

BEST PRACTICE
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.LESSONS LEARNT’ UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Obstruction in front of Foam Hose Box at Manifold Area Med Arctic

Olay: Olas1 gliverte kargo yanginlarinda kullanilan ‘fixed foam extinguisher’ sisteminin manifold
bolgesinde bulunan hortum dolabinin 6éntine, hortuma ulasmay: engelleyen ve bloklayan bir konteyner
konulmustur.

Kok Nedenler:

- Lack of focus and attention / Odak ve dikkat daginiklig:

- Unintetional human error / Kasitsiz insan hatasi

- Lack of situational awerness / Durumsal farkindalilik eksikligi
- Improper placement / Uygun olmayan yerlestirme

Alinacak Dersler:

Yangin ve emniyet ekipmanlarinin her zaman kullanima hazir olmasinin ve bu ekipmanlara erisimin
kolay olmasinin ne kadar énemli bir kural oldugunu biliyoruz. Bu ekipmanlara bagh calisan yardimci
ekipmanlar da bir o kadar kullanima hazir ve erisimi kolay olmak zorundadair.

- Foam hortum kutusunu engelleyen kutu yerinden kaldirilacak.
- Buitin emniyet ve yanginla muticadele ekipmanlarina erisim kolay olacak.

- Tim personel emniyet ve yangin séndirme ekipmanlarinin kullanimi ve saklanmasi hakkinda
egitilmelidir.

Sayfa 16 HSSEQ BULLETIN
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1st QUARTER 2021

Gemilerin en fazla tutuklandig: kategoriler:

1 Ocak 2021 - 31 Mart 2021 d6énemi igin,
Paris MoU ve Tokyo MoU'daki ABS gemilerinde
PSC tutuklama gerekcgeleri icin en fazla yazilan
kategoriler asagidaki tabloda listelenmistir.
Paris MoU, Tokyo MoU ve USCG icin 290 gemi
gozaltina alindi.

5-Digit Detention Code Grounds for Detentions on ABS Vessels

15199 ISM

11104 Rescue boats

14108 15 PPM alarm arrangements
01201 Certificates for master and officers
07115 Fire dampers

14104 Qilfiltering equipment

07109 Fixed fire extinguishing installation
04113 Water level indicator

15106 Shipboard operations

13104 Bilge pumping arrangements
10111 Charts

13101 Propulsion main engine

07113 Fire pumps and its pipes

11113 Launching amangements for rescue boats
4121 Crew familiarization with emergency systems
14110 Abandon ship drills

14402 Sewage freatment plant

04102 Voyage or passage plan

03112 Scuppers, inlets and discharges
01139 Marnitime Labor Certificate

10116 Nautical publications

10112 Electronic charts (ECDIS)

Emergency bilge suction overboard pipe — stuck valve

Emergency bllge suction overboard p|pe — after maintenance Accommodation Ilghts found with naked wires and detached

Sayfa 17 HSSEQ BULLETIN
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1st QUARTER 2021

Gemilerin en fazla tutuklandig: kategoriler:

Barrel blocking ventilator closure

Fuel oil tank air pipe before cleaning due to overflow

Rescue boat launching after repairs to davit control box

Sayfa 18 HSSEQ BULLETIN
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1st QUARTER 2021

Gemilerin en fazla tutuklandig: kategoriler:

Fire damper not fully closing - after

Gemilerin En Cok Tutuklandig: Ulkeler:

Top Countries for ABS Vessels Detained

Australia |

Antwerpen I

Indonesia
5 Korea
Canada
Vancouver
Russia
Fiji
China
Grande-Anse

Barcelona

Singapore

o
-
ra
w
~
wn

Fire damper not fully closing — before

Sayfa 19 HSSEQ BULLETIN



En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler:

5-Digit Deficiency Code  Top Categories for Deficiency

13102 Auxiliary engine

13101 Propulsion main engine

13199 Other (machinery)

13108 Operation of machinery

02105 Steering gear

10127 Voyage or passage plan

07199 Other (fire safety)

15150 ISM

07110 Fire fighting equipment and appliances
07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions
02106 Hull damage impairing seaworthiness

14503 Garbage management plan

11101 Lifeboats

04114 Emergency source of power - emergency generator
10109 Lights, shapes, sound signals

10103 Radar

;‘" h,,,A..nuuu.\_ \
._'

Portable extinguisher flexible hose cracked
- after

YMN
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1st QUARTER 2021

FIRE Wl
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Fire alarm fault

Fire alarm fault

Portable extinguisher flexible hose cracked - before.

Sayfa 20
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1st QUARTER 2021

En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler: : m

Funnel fire damper - rubber sealing for flap partly missing

Immersion suits replaced with new ones

Immersion suits - glued parts detached

ME Cylinder injector found with broken hex bolt

Water ingress fault alarm

Sayfa 21 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr TYAME",{

1st QUARTER 2021

En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler:

Overheating due to high temperature of main lubrication
oil caused by strainersffilters in sea water cooling
line blocked with ice - before

E 3 Main lubrication oil cooler with strainer free from ice -
Leaking fuel oil pump after

Sayfa 22 HSSEQ BULLETIN



En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler:

Damage to the main deck under a fairlead roller in way of
anchor windlass

Gemilere en fazla miidehalede bulunan
iillkeler:

Top Countries for Intervention on ABS Vessels

United States of America I
Australia I
Romania I
Canada [N
People's Republic of China I
Russian Federation |l
Argentine Republic I
Jap|an |
Kingdom of Spain I
United Kingdom of Great Britain and Northern_.. Il
Republic of Indonesia M
Kingdom of Bahrain [l
Republic of India 1
Kingdom of Belgium |
Italian Republic 1l
French Republic 1l
1

Arab Republic of Egypt

0 10 20 30 40 50 60
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1st QUARTER 2021

Covid-19’un PSC iizerine etkisi:
Paris MoU:

Paris MoU denetim sayisi, 2018 ve 2019
yillarina kiyasla 1 Ocak 2021 - 31 Mart 2021
déneminde azaldi. COVID-19
kisitlamalarinin yeniden yururltige girmesi
diismesine katkida bulunmus olabilir.

Paris MoU, 1 Ocak 2021 - 31 Mart 2021
dénemi icin 124 tutuklama gerceklestirdi.

Paris MoU, 17 Aralik 2020'de Liman Devleti
Kontrol Otoriteleri icin COVID-19 ile ilgili
Gecici Rehberlik (Rev.5) sagladi.

Paris MoU Inspections

1600 M
o l ~

e ha /S
i
- "

.

Tokyo MoU:

1 Ocak 2021 - 31 Mart 2021 déneminde
Tokyo MoU PSC faaliyeti, 2018 ve 2019
seviyelerinin oldukca altinda kalmaya devam
etti. Cin, bu donemde son derece duistik bir
faaliyet dlizeyine sahip olmaya devam etti.
Yerel yonetimler tarafindan olusturulan
COVID-19 hafifletici 6nlemleri diistise
katkida bulunmus olabilir.

Tokyo MoU, 1 Ocak 2021 - 31 Mart 2021
dénemi icin 152 tutuklama yapti.

Tokyo MoU, 1 Mart 2021'de Liman Devlet
Makamlarinin zor durumlara kars: uyumlu
olarak uygulamalarini kolaylastirmak icin
COVD-19 kosullarina iligkin gecici kilavuzu

Sayfa 23

HSSEQ BULLETIN



kabul etti ve 9 Mart 2021'de uzaktan PSC
denetimine iliskin kilavuzu yayimladi.

Tokyo MoU Inspections

USCG:

COVID-19'a yanit olarak USCG, 26 Mart 2020
tarihli MSIB Numarasi: 09-20 olan bildiriyi
yayinladi. Daha fazla giincelleme yapilmadi.

USCQG, 1 Ocak 2021 - 31 Mart 2021 dénemi
icin 14 tutuklama yapti.

2021'in 1. Ceyreginde Diinya Capinda USCG
Tutuklama Nedenleri icin Kategoriler:

Deficiency Code  Category

www.ymntankers.com.tr

1st QUARTER 2021

Ocak 2021 Yeni Diizenlemeler:

a. MSC.460(101) - SOLAS VII IBC Code

IBC Koda tabi ytiklerin tagsima gereksinimle-
rine iliskin kriterlerin yer aldigi Bé6lim 21’in
revize edilmesinin bir sonucu olarak, IBC
Kodun 17. Bélumuinde yer alan yuklerin
tasima gereksinimleri icin kapsamli bir
revizyon hazirlandi. Ek olarak, artik belirli
yuklerin MARPOL Ek II kapsaminda 6n
yikama prosedurlerinden gecmesi
gerekmektedir. B6lim 15, hidrojen sulfur
olusumuna egilimli dokme sivilar1 tasiyan
gemilerde hidrojen sulfiir algilama
ekipmaninin saglanmasini gerektirecek
sekilde revizyonlar yapildi. BCH Kod ic¢in de
benzer degisiklikler onaylandi.

b. MSC.461(101) - SOLAS XI-1/2 ESP Code

2011 ESP Kodunda yapilan kapsaml
degisiklikler metnin tam bir revizyonuna ne-
den oldu. Cok sayida editoryal degisiklik
yapildi ve asagida yapilan énemli
degisiklikler bulunmaktadir:

15109 Maintenance of the ship and equipment A )

15101 Safety and environment palicy 1) 2011 ESP Kodunun gerekli sérveyleri

06198 ather(cz}rgo) gerceklestirmek icin ayni anda gemide en az

07120 eans of escape . i . s .

1318 Other (machinery) iki 6zel so6rveyor bulunmasini gerektirdigi

zgm ‘[f)e":‘a‘ﬂf& ak‘_fpipei casings durumlarda sorumluluklari ve calisma dii-

ecks - cracking . .

03110 Manholesfflush scuttles zenlemelerini netlestirmek;

1120 Qperational readiness of lfesaving appliances . . .

04114 Emergency source of power - emergency generator 2) IMO standartlari, GBS, rejim (6rnegin,

1409 L alinacak kalinlik 6l¢timlerinin sayisi ve yeri,

04117 Functionality of safety systems . .

03104 Cargo and other halchways korozyon ve yapinin yenilenmesi icin kabul

2108 Steering gear kriterleri ve boyuna mukavemet

119 Immersion suits - . . -

orio1 Fire prevention structural integrity degerlendirmesi) ile tutarlilik saglamak;

13101 Propulsion main engine L . .

07108 Ready availability of fire fightng equipment 3) geminin bir tarafindaki tanklarda

14104 Qi fitering equipment . . ..

105 Fxd e exinguising nstlon yakindan sorveye tabi olan belirli unsurlar

14119 0 and ofly mixtures from machinery spaces acikliga kavusturmak; ve

07110 Firefighting equipment and appliances

15108 Reports of non-conformances, accidents and hazardous occuriences 4) yakindan sorvey icin hidrolik kollu

02101 Closing devices/watertight doors . ..

— Radar araclarin veya hava asansorlerinin

0710 Voyage or passage plan kullanimina iliskin kosullarin belirlenmesi.
Sayfa 24 HSSEQ BULLETIN



Ocak 2021 Yeni Diizenlemeler:

c. MSC.462(101) - SOLAS VI/ 1 IMSBC Code

IMSBC Kodundaki degisiklikler, Kodun
birlestirilmis bir versiyonunda saglanmistir.
Revizyonlar, dogasi1 geregi editoryaldir.
Idareler, 1 Ocak 2020'den itibaren génulltiliik
esasina gore degisikliklerin erken olarak
uygulanmasina izin verebilir.

d. MSC.463(101) — SOLAS VII BCH Code

BCH Kodundaki degisiklikler, belirli kargolar:
tasirken gemide hidrojen sulftir algilama
ekipmani gerektirir ve ayrica ‘persistent
floating’ ytklerin tank yikamasiyla ilgili 6zel
operasyonel 6nlemler gerektirir (MARPOL Ek
II'nin 13.7.1.4 numarali kuralina, MEPC.315
(74) sayili karara atifta bulunarak).

e. MEPC.315(74) - MARPOL 1I/ 13 Cargo
residues and tank washings of persistent
floating products

‘Persistent floating’ olarak tanimlanan Utrlnleri
tasiyan tanklardan tank yikama sularinin
bosaltilmasi, MARPOL II'de yapilan
degisikliklerle diizenlenir. Degisiklikler belirli
cografi alanlar icin gecerlidir ve tank yikama
sularinin tahliye limanindaki bir kabul tesisine
verilmesini saglayan bir 6n yikama

proseduru gerektirecektir. IBC Kodu ve BCH
Kodunda ilgili degisiklikler yapilmistir.

f. MEPC.319(74) - MARPOL II BCH Code H2S
Detection, Prewash Requirements

BCH Kodundaki degisiklikler, belirli kargolar:
tasirken gemide hidrojen sulfiir algilama
ekipmani gerektirir ve ayrica ‘persistent
floating’ yuklerin tank yikamasiyla ilgili 6zel
operasyonel énlemler gerektirir (MARPOL Ek
II'nin 13.7.1.4 numarali kuralina, MEPC.315
(74) sayili karara atifta bulunarak).
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g. MEPC.318(74) - MARPOL II IBC Code H2S
Detection, Prewash Requirements

BCH Kodundaki degisiklikler, belirli
kargolar: tasirken gemide hidrojen sulftr
algilama ekipmani gerektirir ve ayrica
‘persistent floating’ ytiklerin tank
yikamasiyla ilgili 6zel operasyonel dnlemler
gerektirir (MARPOL Ek [I'nin 13.7.1.4
numarali kuralina, MEPC.315(74) sayili
karara atifta bulunarak). IBC Kod’da yer alan
tanimlara ve ayrica Bélum 17, 18 ve 19'da
yer alan 6zel kargo tasima gereksinimlerine
iliskin cesitli degisiklikler yapilmistir.

h. MSC.434(98) - SOLAS IV GMDSS Perfor-
mance Standards

GMDSS'nin bir parcasini olusturan gemi yer
istasyonu, 1 Ocak 2021'de veya sonrasinda
taninan bir mobil uydu hizmetinde calismak
Uzere tasarlanmigsa, A.1001(25)'in ilgili
gerekliliklerine ve MSC.434(98) performans
standartlarina uygun olmalidir.

i. MSC.428(98) - SOLAS IX Cyber Security

Siber risk yonetiminin uygulanmasina iliskin
tavsiyeler, gemi isletimindeki gtivenli
operasyonel uygulamalarin, riskleri
belirlemesi ve ISM kapsaminda gemiler,
personel ve cevre icin uygun 6nlemleri
olusturmas gerektigini dikkate alir. Onayh
emniyet yonetim sistemi, siber risk
yonetimini dikkate almali ve emniyet yonetim
sistemlerinde konu ele alinmalidir.

Referans: ABS Port State Control Quarterly Report
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KAYNAKLANAN SEE-ME PFD ISIK
ARIZALARI

Ekim 2020'de Los Angeles/Long Beach kosullarini astigr goralmusttir. Bu modellerle
Sektérli, uyumlu olmayan on bir SEE-ME 1.0 ilgili bagka hicbir ariza bildirilmemistir.
LED PFD 15181 (161.012/92/0) tespit etti.
Isiklarin alt kisimlar: eksik, catlak veya
siskindi. Isiklar, AOB Outdoor Products &
Accessories, Inc. tarafindan tretilmistir ve
Model 51150 veya strobe Model 51152 olarak
etiketlenebilir. Bu modellerde, musteri
tarafindan saglanan iki adet AAA alkalin veya
lityum pil kullanilir.

AOB, alkalin pillerden ¢ok daha fazla sizdir-
maz olan, asir1 sicaklik kosullarinda (-40°F
ila 140°F) alkalinden daha iyi performans
gOsteren ve alkalin pillerden daha uzun raf
6mrune sahip Energizer Ultimate Lithium™
pillerin kullanilmasini énerir. See-Me 1.0
PFD Isiklar1 saklamadan 6nce, gesitli
kimyasal tepkimeler nedeniyle depolamada
bozulmay1 6énlemek icin, kullanicilar bitmis
pilleri cikarmali ve yeni pillerle
degistirmelidir.

USCG, herhangi bir PFD 1s181 kullanicisinin,
1siklart asin sicakliklara veya tuzlu suya
maruz kalmayacaklari bir yerde saklamasini
ve ekipmanin optimum 6mrU i¢in Ureticinin
onerdigi pillerin kullanilmasini énerir.

Nedensel analiz yapudiginda asagidaki
bulgular belirlenmistir:

Pilin ucundaki yalitim contalar1 kirilarak
potasyum hidroksitin kacmasina ve hava ile
reaksiyona girerek cihazda potasyum
karbonatin olusmasina neden oldu. Sizintilar,
etkilenen pillerdeki dahili bir kimyasal

reaksiyon nedeniyle depolanan sarjin Referans: USCG Safety Alert 01/2021
azalmasina veya pilin kendi kendine desarj ol-
masi1 nedeniyle, pillerin Ureticinin tavsiye ettigi

depolama é6mrinu ve/veya depolama
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Acil durum su tahliye ekipmani, ister sabit
ister tasinabilir olsun, kullanimini
gerektirebilecek acil durumlarda personelin
guvenli calismasini, hayatta kalmasini ve

guvenligini saglamak icin gemilere yerlestirilen

temel gemi ekipmanidir. Acil durum su tahliye
ekipmaninin kullanilmasini gerektiren bir
durum oldugunda, bu ekipmanin hazir ve tam

olarak calisir durumda olmasi zorunludur. Bu,

bir felaket olayini 6nlemek icin ekipmanin en
kisa stirede kullanima hazirlanmasini
gerektirir.

US Sahil Guvenlik yakin zamanda, denetlenen
gemiler arasinda, tasarlandigi gibi calismayan
sabit ve tasinabilir acil durum su tahliye
ekipmanlariyla ilgili olarak artan bir ariza
orani fark etti. En 6nemlisi, sabit acil su
tahliye sisteminin ‘loss of prime’ nedeniyle
calismadiginin tespit edilmesiydi. Su tahliye
ekipmaninin uygun sekilde test edilmesi,

www.ymntankers.com.tr

ACIL DURUM SU TAHLIYE
EKiPMANLARININ HAZIRLIGI VE
TESTLERI

temel bir sistem olarak tanimlandig:

hatirlatilir. Temel sistemler diizenli olarak
test edilmeli ve incelenmelidir. Bu testler ve
incelemeler, sistemlerin tasarlandig: gibi
calistigini ve bu testler icin kullanilan
prosedurlerin Ureticinin talimatlarina veya
gemi icin gecerli olan Guvenli Yonetim
Sistemine uygun oldugunu dogrulamalidir.
Acil durum su tahliye ekipmani 46 CFR
Tablo 143.245(b)'de gosterildigi gibi en az tc¢
ayda bir test edilmelidir.

Sahil Guvenlik, gemi sahiplerinin,
operatdrlerin ve TPO'larin, mirettebatin acil
durum su tahliye ekipmaninin nasil
kullanilacagini anlamasini ve acil bir
durumda calismasini saglamak icin
asagidaki eylemleri gerceklestirmesini
siddetle tavsiye eder:

- Uygun islevselligi dogrulamak icin uygun
araliklarla operasyonel testlerin
yapildigindan emin olun.

- Su tahliye sisteminin emis yapabildiginden
ve yeterli desarja sahip oldugundan emin
olun.

- Sistemin tim cek valfleri icerecek sekilde
saglam oldugundan ve tasarlandig: gibi
calistigindan emin olun.

- Tim murettebat tiyelerini, ister sabit ister
tasinabilir olsun, acil durum su tahliye
ekipmaninin dogru calismasi1 konusunda
bilgilendirin.

pompanin fiziksel olarak emme yapabilme - Operasyonel testleri gerektigi gibi

yetenegine sahip oldugundan ve yeterli bir yuruttiklerinden emin olmak icin TPO'larla
tahliye akimi Uretebildiginden emin olmay1 iletisim kurun.

icermelidir. - Acil durum su tahliye ekipmaninin test
Denizciler, gemi operatoérleri ve ticinct taraf edilmesi ve bakimina iliskin politika ve
kuruluslara (TPO'lar), acil durum su tahliye prosedurleri geminin gtivenli yénetim
ekipmaninin 46 Federal Dlizenlemeler Kodu sistemine dahil edin.

(CFR) 143.25(a) uyarinca Alt Bolum “M”de

Referans: USCG Safety Alert 02/2021
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Miisilaj ve deniz kirliliginin olusumuna
neden olan kirlilik tiirleri su sekilde
swiniflandirilabilir:

Evsel atiklar kaynakli kirlilik

Evlerde kullanilan lavabo vb. atiklarin
kanalizasyon sistemleriyle aritma tesislerinde
artilarak, kismen aritilarak veya aritilmadan
dogrudan denizle veya denizle baglantili
akarsularla denize karismasi nedeniyle
olusan kirlilik tGradur. Evsel kat1 atiklarin ve
bunlarin sularinin dogrudan sulara
karigsmasi da baska bir evsel kirlilik tGrtdur.
Bu tur kirliligin 6ntine gecmek icin yapilmasi
gerekenler, evsel atiklarin aritilmadan denize
karismasini engellemek, aritma sistemlerinin
geri dontisimunu ve aritma kalitesini
artiracak denetim sistemleri, egitimler ve
teknolojik ¢éztimler Giretmektir.

Sanayi atiklar: kaynakl1 kirlilik

Marmara Denizi’nin etrafinda sanayi tesisleri
yogun bir sekilde bulunmaktadir. Bu
tesislerde yapilan tretim faaliyetleri
sonucunda ortaya ¢ikan endustriyel atiklar,
sogutma sular ve kimyasal atiklar
aritilmadan dogrudan/kismen aritilarak/

iriy & aritilarak denize ulasabilmektedir. Bu atiklar,

icerdikleri agir metaller, kimyasal maddeler
vb. nedeniyle, evsel atiklarin aritilabildikleri
aritma tesislerinde yeterince
aritilamamaktadir. Bu atiklarin etkilerini
azaltmak icin, aritilmadan denize karigsmasini
engellemek, aritma sistemlerinin geri
dontisimUtind ve aritma kalitesini artiracak
denetim sistemleri gelistirmek, egitimler ve
ileri teknolojik ¢éztimler iretmek
gerekmektedir.

Tarimsal atiklar

Tarimsal faaliyetlerde kullanilan kimyasal
gubreler, ilaclama faaliyetleri ve sulama
esnasinda kirliligin denize ulagsmas1 denizde
kirlilige neden olmaktadir. Tarimda kimyasal
glbrelerin yerine organik glibrelerin
gelistirilmesi, zararl canlilarla mticadelenin
kimyasal/zehirli maddeler yerine dogadaki
déngliyli bozmayacak sekilde yapilmasi, vahsi
sulama yerine damlama sulama vb. yeni
teknolojilere gecilmesi gerekmektedir.

Gemi ve deniz araclar1 kaynakl atiklar

Gemi kazalar1 ve bazi gemi operasyonlari, deniz
kirliligine neden olabilmektedir. Catma,
catisma, karaya oturma, yangin, yakit
aliminda meydana sizintilar vb. kazalar
neticesinde buylk petrol ve kimyasal kirlilikler
olusabilmekte ve denizlere ve deniz canlilarina
buyuk zararlar verebilmektedir. Ayrica, gemi
tanklarinin yikanmasiyla petrol/kimyasal
iceren pis sularin ve sintinelerin yasal olmayan
yollarla denize bosalmasi gibi operasyonel
islemler de kirlilige neden olmaktadir.
Denizlerdeki gemi kaynakli petrol kirliligine
gemi kazalarinin etkisi oran olarak gtinltik
faaliyetlerden daha az olmasina ragmen,
kazalarda kisa stre icinde cok buyuk
miktarlarda petroliin denize dokilmesi denizin
tolere edebileceginden cok daha fazla kirliligin
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olusmasina neden olmaktadir. Deniz
ylzeyine yayilabilen bu tip kirlilikler,
ozellikle akintinin da oldugu yerlerde hizlica
yayillmakta ve deniz yasamini tehdit
edebilmektedir. Liman ve terminallerde
yapilan yukleme, bosaltma, yakit alimi gibi
operasyonlarda da kirlilik olusabilmektedir.
Bu tarz kirliliklerin 6nlenebilmesi i¢cin
kirliliklerin uzaktan tespit edilebildigi
goruintitileme sistemleri ve uydudan tespit
sistemleri kurulup kirliligin hizlica tespit
edilip yayilmas1 engellenmelidir. Kirlilige
neden olan teknelere cezai yaptirimlar
uygulanarak caydiricilik artirilabilir.

Diger denizlerden tasinan atik ve
kirlilikler

Denizler ve nehirler birbiriylebaglantili
oldugundan, ylizey ve dip akintilariyla
kirlilikler ve mikroplastikler Marmara
Denizi’ne tasinmaktadir. Buna benzer
kirlilikler uzaktan kontrol ve tespit
sistemleriyle tespit edilebilir. Bélgesel
anlasmalarla bu kirlilikleri azaltmak
mumkundur.

Diger Atiklar

Yukaridaki maddelerde deginilmemis olan
hava kirliligine bagh deniz kirlilikleri,
denizlerin dogrudan atiklarla kirletilmesi,
toz, polen vb. sekilde denizlerin kirlenmesi de
mumkundur. Bu tarz kirliliklerin 6nlenmesi
icin uzaktan tespit sistemleri ve egitim
gerekmektedir.

Duinyanin pek cok farkli boélgesinde
kaydedilen musilaj vakalarina érnek olarak,
cok uzun yillardan beri takip edilen ve yogun
calisilan Akdeniz-Kuzey Adriatik Denizi
musilaj vakalari1 (Danovaro vd., 2009),
Turkiye’deki ilk kayit olan Ekim 2007°deki
Marmara Denizi musilaj1 (Ttfekci vd., 2010;
Tas vd., 2020), Haziran 2017’de

Yunanistan-Selanik’te tespit edilen kizilgelgit
ve takip eden musilaj (Genitsaris vd., 2019) ve
icinde bulundugumuz dénemdeki 2021
Marmara Denizi musilaji siralanabilir.
Adriyatik Denizi musilaj vakalari ve Ege
Denizi’'ndeki bazi vakalar ile Marmara
Denizi’ndeki ilk musilaj vakasi, olusum bdlgesi
ve zamani baglaminda ilgili tabloda da
gorulmektedir. Tarihi kayitlar da iceren ve
uzun sUredir yogun takip edilen Adriyatik
Denizi musilaj vakalar ile ilgili calismalarda,
bolgede musilaj gériinme sikliginin giderek
artan bir egilimde oldugu, gbézlemlenen musilaj
vakalari ile iklim degisikligi kaynakli sicaklik
anomalileri arasinda belirgin dogrudan bir
iliski oldugu kaydedilmekte ve iklim degisikligi
kaynakl sicaklik artislarinin boélgedeki musilaj
vakalarinin boyutlarini ve gértiilme sikligini
arttirdigl degerlendirilmektedir (Danovaro vd.,
2009).
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Miisilaj Olusumu (1850-2007)

Marmara Denizi °
N Tiren Denizi
C Tiren Denizi
S Tiren Denizi

Ege Denizi

Adriatik Denizi

1850 1870 1890 1910 1930 1950 1970 1990 2010
Yil

Marmara Denizi havzasindaki kirletici
yiiklerinin sektorel dagilimi

Marmara Denizi icin Cevresel Master Plan
ve Yatirim Stratejileri Projesi (MEMPIS)
Bulgular:

MEMPIS Projesi 2005y1linda, “Marmara
Havzasi Cevre Mastir Plan1 ve Yatirim
Stratejisi”’nin gelistirilmesi amaciyla, Avrupa
Yatirim Bankasi (European Investment
Bank,EIB), Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile
birlikte, Hollanda menseli Grontmij NV
firmasi1 6nderliginde MEMPIS Konsorsiyumu
kurulmustur. Kisaca MEMPIS Projesi diye
anilan proje, 2005-2006 yillar1 arasinda
yurttilerek sonuclari bir rapor halinde
sunulmustur (MEMPIS, 2006). Projenin
calisma alani, Marmara Denizi’ni ve Marmara
Denizi'nin etkilesim icerisinde oldugu havza
ve bolgeleri kapsamaktadir. MEMPIS Projesi
kapsaminda bir su kalitesi modeli (Delft 3D
Hidrodinamik ve Su Kalitesi Modtilleri)
yapilandirilmis, bu model kapsaminda temel
olarak, ISKi’nin 2000-2004 dénemi icin aylik
verileri ile Ortadogu Teknik Universitesi’nin
(ODTU) 1989-1991 dénemi icin derlenmis
verileri kullanilmistir. Model kapsaminda,
mevcut durum senaryosu da dahil olmak
Uzere toplam 7 adet kirlilik yukt azaltim
senaryosu calistirilmistir. MEMPIS Projesi
kapsaminda fitoplankton, nttrient ve
¢c6zUinmus oksijen parametreleri icin
Marmara Denizi'ne 6zgii “gésterge hedefler”

belirlenmistir. Bu noktada, kesin
konsantrasyonlar: tanimlayan bir hedef seti
yerine, hedef araliklarinin énerilmesi yoluna
gidilmistir.

Karadeniz

Marmara

Marmar Denizi ’ > ’W,}//
W= Adalan - w{{{/ k‘/\*'f‘//}/

# = % Eandima

Mevcut Durum senaryosuna goére, 2005 yili
verileri ile Marmara ve Susurluk havzasi
kaynakli besi maddesi (N, P) ytkleri havzadaki
toplam yukin ~%50’sini olusturmaktadir. Geri
kalan %50’lik yik girdisi ise Karadeniz’den
kaynaklanmaktadir. Marmara Denizi alt
tabaka akimlarinin (6zellikle Istanbul Bogazi
glney girisine desarj edilen Yenikap1 ve
Kadikdy atiksularinin) %20-25’nin Istanbul
Bogazi’nda (bilhassa Usktiidar esiginde)
Karadeniz’den gelen Uist tabakaya gecerek
Marmara’ya geri dondtigi esas alinmistir.
Muhtelif belediyelerin evsel atiksulardan
kaynakli azot yltklerine katkilar (ton/yil)
(MEMPIS, 2006)

Evsel Atiksulardan Kaynakh Azot Yikleri

Banduma-

Susurluk  Kapidag 2(;11': istanbul
10,440 1,191(%2) (istanbul Bogazr'na)
(%18) 17.570
(%630)
Gemilik
1,339
(962)
/ istanbul
Izmit 5(06;3 (Marmara Denizi'ne)
%9
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Marmara Bolgesi’nde Meric-Ergene, kalmak icin gé¢ etmeye zorlanirlar. Sonug

Marmara, Susurluk, Kuzey Ege ve Sakarya olarak bu stlrec, ekosistemin genel isleyisine
olmak tizere 5 su koruma havzasi zarar vererek besin agini, tirlerin dengesini ve
bulunmaktadir. Sularin1 Marmara Denizine biyo-cesitliligi tiimuyle etkiyebilir.

ulastiran iller ise;Balikesir, Bursa,

Buzul erimesi, okyanus isinmasi ve Balik rezervlerindeki degisimler

Canakkale, istanbul, Kocaeli, Tekirdag ve toprak hareketi deniz seviyesini yokseltir gegim kaynaklarini etkiler
B
Yalova’dir. P S —
h g 22}

Iklim degisikligi kaynakl kiiresel 1sitnmanin,

Turkiye'yi cevreleyen denizlere etkisini sadece
Yapilan desarjlarin yarisindan fazlasinin biyo-cesitlilikteki degisime de indirgenemez.
sadece fiziksel bir aritmay: iceren 6n aritim Bozulan atmosferik ritim ile denizlerimizde
proseslerinden gecirilerek Marmara Denizi'ne daha farkli bir rtizgar ve akint1 sistemi ortaya
verilmesi denizdeki kentsel kirlilik yiktinin = ¢ikacak, bazi limanlarimizda ulasim

6nemli bir kismini olusturmaktadair. aksayacak, balikei filolarimizin ve her tarlt

Denizlerde Besin Agindaki Degisimler deniz araclarinin seyri zorlasacak, balik

ciftlikleri siddetli dalgalara maruz kalacak,

Iklim degisikligi kaynakli okyanuslarin adalara ulasim aksayacak, deniz ortami kara
1sinmasinin deniz yasami tizerindeki etkisi alanindan daha riskli bir hal alacaktir. 27
ghcla olup giim'imii"zde biyogesitlilik biytk  jlimizin deniz kiyisinda olmasindan dolay1 bu
bir risk altindadir. Ol¢timlere gére, son on illerimizdeki kiy1 yapilari, balik¢ilik, turizm gibi
yillarda okyanus ytizeyinin ¢ok altindaki ticari faaliyetleri ciddi zarar gorecektir.

deniz tabakalar1 dahi s6z konusu 1sinmadan  {Jjkemizde denizler hala bir protein
etkilenmektedir. Buna gére, optimum deposuyken, iklim degisimine bagliktiresel
sicaklik araliklarinin disindaki canlilar 1sinma ile ortaya cikacak sorunlarin geleneksel
yasamsal acidan daha hassas bir hale balik avciligina, av tirlerine ve yoéntemlerine

gelirken, yeni sicaklik rejimine uygun diger ciddi etkilerinin olmasi beklenmektedir

turler ise rekabet tistiinltigti elde eder. Bu (TUDAV, 2021).
durum besin zincirine sicrayarak, avantajl .
e . . Oneriler
ve /veya dezavantajli tirlerle etkilesime giren

diger organizmalar Uizerinde de yayilma etkisi Marmara Denizi'ne noktasal, yayili ve

gosterir. Besin zincirindeki kademesi hareketli kaynaklardan gelen; cok ytiksek
arttikca, yeterli besine erisemeyen canlilar birincil tiretim ve bazi 6zel kosullarda muisilaj
bolgesel olarak yok olabilir veya hayatta olusum sureclerini arttiran, kirletici
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ytklerinin “lyi (Kimyasal ve Ekolojik) Su
Durumu’nun gerektirdigi 6lctide azaltim ile
ilgili 6neriler asagidaki gibi siralanabilir:

1)Sorunun kalict ¢6zUm icin disiplinler
arasi bilimsel temelli yaklasim uygulanmali
ve Universite-kamu-sanayi-6zel sektor-STK
isbirlikleri gelistirilmelidir.

2)Marmara Denizi’ni icine alan Marmara
Havzasi bir btittin olarak ele alinmalidir.
Bogazlar ve deniz baglantilar: da birarada
degerlendirilmelidir.

3)Marmara Denizi ve Havzasi 6zel korumaya
ve izlenmeye alinmalidir.

4)Konu cevre, ekonomi, sanayi, ulasim,
kalkinma, tarim, ziraat, sosyal ve beseri
hayat unsurlariyla beraber ele alinmalidir.
S)Mevcut Atiksu Aritma Tesislerinde —
kapasite yeterliliginin saglanarak desarj
standartlarina uygun kalitede desarj suyu
elde edilebilmelidir.

6)Atiksu Aritma Tesislerine; biyokati,
biyometan, azot, fosfor ve su gerikazanimi
saglayan atiksu rafineleri goziiyle bakilmali
ve bu sekilde bilhassa N, P gerikazanimina
oncelik verilmelidir. Bu kapsamda yenilikci,
az yer kaplayan ve enerji verimliligi ytiksek
atiksu aritma proseslerinin uygulanmasina
gecilmelidir. Gerikazanilan tirtinlerin
kullanimiu, ilgili kurumlar arasindaki iletisim
glclendirilerek, tesvik edilmelidir.

7)Atiksu aritma hizmetlerinde en uygun
kamu-06zel sektor isbirligi modelleri
belirlenerek uygulanmalidir.

8)istanbul Bogazi tist akimi ile Marmara'ya
giren Karadeniz (agirlikli Tuna) kaynakl
sudaki mevcut POK, inorganik azot ve fosfor
tuzlar seviyesinin diistirilmesi kapsaminda
Karadeniz havzas tlkeleri ile etkin ve stirekli
iletisim /isbirligi mekanizmalar:
gelistirilmelidir.

9)Marmara Denizi ve Susurluk Nehri’ne
atiksu desarj eden, buittin yerlesimler ile
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OSB’lerde lleri Biyolojik AAT Sistemi kurulmast
saglanmalidir.

10)Atiksularini merkezi kentsel AAT
havzasindaki atiksu kanal sebekesine desarj
eden OSB ve tekil sanayi tesislerinin etkin
izleme ve denetimler ile 6ncelikli ve tehlikeli
maddeleri belediye kanal sebekesine desarj
etmeleri 6nlenmelidir.

11)Kontamine (6zellikle TOK, N degerleri
yuksek) nehir agzi ve liman tarantilarinin
Marmara Denizi'ndeki doktim alanlarina
bosaltiminin 6nlenmesi, bu tir atiklara 6n
aritma uygulanarak kirli kismin karada
depolanmasi saglanmalidir.

12)Marmara Denizi Gist tabakasinda (-25 m
Ustti Karadeniz suyu) fitoplankton (birincil
Uretim organizmalari) popiilasyonunu
dengeleyici ekolojik sartlarin olusumunun
desteklenmesi; suyu stizerek beslenen Ust
kademe organizmalarin (balik, deniz
kabuklulari vb.) tir ve sayica artirilmasi, buna
uygun balik/su Giriinti avlanma politikasi
gelistirilmesi, Karadeniz, Marmara ve Ege
Denizi arasindaki balik géct ile balik siginma/
yumurtlama alanlarinin korunarak
strdurulebilirliginin saglanmalidir.

13)Kiy1 ve liman tesislerinin yer secimi ve
tasariminda, sediment tasinimi ve kiy1
cizgisinin korunmasinin yaninda; dis ve ic
kisimlar arasinda su gecisi ve dolasimai ile 61t
bolge olusumu durumlarinin da dikkate
alinmas1 gerekmektedir.

14)istanbul Bogaz1 Karadeniz girisi ile
Canakkale Bogazi Marmara c¢ikisi arasinda,
ozellikle kiy1 ve gecis sular1 basta olmak Uizere,
su kolonunda aylik bazda stirekli su kalitesi
izlemesi yapilarak fizikokimyasal durum ve
biyocesitliligin takibi yapilmalidir.

15)Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve Buyutksehir
Su Kanalizasyon Idarelerinin, evsel ve
endustriyel AAT desarjlarinin izleme, denetim
ve yaptirim kapasitelerinin gelistirilerek,
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standartlara uygun olarak igletilmeyen
tesislere caydirici yaptirimlarin
uygulanmasi ile izleme verilerinin paylasimi
saglanmalidir.

16)Musilaj atiginin farkli amaclarla
kullanimve yerinde aritma secenekleri
arastirilmalidir.

17)iklim degisimine bagh deniz suyu sicaklik
artisinin denizel ekosistem (6zellikle
plankton, alg ve onlarla beslenen
kabuklular/baliklar)poptilasyon dinamigi
etkileri Marmara/Karadeniz 6zelinde
arastirilmalidir.

18)AAT ve Atiksu Kanal Sistemi Tasmalarinin
Kontroli, ayrik Sistem Kanal Sebekelerinin
etkinlestirilmesi;

*Dere kenaratiksu kollektorlerinin
strekliliginin saglanmasi1 (kamulastirma ve
ilgili hukuki stireclerden hizla ¢6ziimau ile
birlikte)

*Kentsel altyapinin iklim degisimi etkilerine
direncli hale getirilmesi hususlar acilen
cOzUlmelidir.

19)Pandemi déneminde, AAT lerin isletimi ve
denetiminde yasanan olumsuzluklar
giderilmelidir.

20)Tarifelerini su ve atiksu yénetimi hizmeti
gercek maliyetinin altina dtistiren SUKI’lerin,
kirleten 6der prensibinin tam maliyet esasi
ile hayata gecirecek, diizeltici idari kararlari
hizla almalar gerekmektedir.

21)Ozel bilgi ve profesyonel deneyim
gerektiren Ileri Biyolojik Atiksu Aritma
Tesislerinin isletiminin,uzman 6zel sektor
firmalarinca, asgari 8-10 yillik s6zlesmelere
dayal1 olarak isletilmeleri
yayginlastirilmalidir.

22)Ozellikle musilaj ve kirlenmenin izlenmesi
icin farkli mekansal ve zamansal
cozunurliuklerde uydu géruntileri temin
edilmelidir.

23)Aktif uydu sistemleri incelenerek
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calismalara entegre edilmesi gerekmektedir.
24)Harita Genel Mudurltigti tarafindan cekilen
hava fotograflar1 ve Goktiirk uydularindan elde
edilen gortintiler de incelenerek sisteme dahil
edilmelidir.

25)Ozel (hassas) alanlar i¢in insansiz hava
araci (IHA) gértintiileri, LIDAR verileri ve
kamera goérinttleri ayrica temin edilmelidir.
26)Arazide yapilacak spektroradyometre GNSS
(GPS vb.)ve hidrografik 6lcmeler ile
desteklenmelidir.

27)Degerlendirmeler hem batimetri verileri
hem de yukseklik bilgileri ile entegre edilerek 3
boyutlu analizler (kesit, hacim, egim, baki vb.)
gerceklestirilmelidir.

28)Gorunttler tizerinden konum, uzaklik,
alan, sicaklik, hiz, yén, gemi hareketliligi vb.
geometrik ve tematik veriler cikartilmalidir.
29)Marmara Denizi ve Havzasi icin karar
destek sistemi olarak da hizmet edecek
dinamik bir Cografi Bilgi Sistemi (CBS)
kurulmalidir.

30)Sistemin paydaslarn, ilgili kurumlar/
kuruluslar ve kullanicilar belirlenmelidir.
31)Veriler ve standartlar belirlenmelidir. Veri
Uretim araliklari, yapilacak analizler ve
sunulacak kurumlar/kuruluslar
belirlenmelidir.

32)WEBGIS tuzerinden gerekli sunum ve
paylasimlar yapilmalidir.

33)Marmara Denizi ve etkilesimde oldugu
havzalar ve dere yataklar1 gibi hassas alanlar
hakkinda zamansal olarak arazi 6rttisti/
kullanim bilgisi tiretilmeli, bu alanlardaki
yapilasma ve meydana gelen degisim
belirlenmeli, havzayi ilgilendirilen diger
verilerle birarada degerlendirilerek Marmara
Denizi ekosistemine olan etkiler ortaya

konulmalidir.
Ref: ITU - MARMARA DENIZI'NDE DENIZ SALYASI SORUNU ile flgili Gértis ve Oneriler
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Covid-19: Bes Birlesmis Milletler
Kurulusu Denizcilerin Asitlanmast icin
Ortak Cagrida Bulundu

Sanayi kuruluslarinin yaptigi 6nemli lobi
faaliyetlerinin ardindan, bes BM
kurulusunun baskanlari, gemi ve hava

murettebatinin asilanmasi konusunda ortak

bir bildiri yayinladi.
Ilgili kuruluslar sunlardir:

- International Civil Aviation Organization
(ICAO),

- International Labour Organization (ILO),
- International Maritime Organization (IMO),
- World Health Organization (WHO) ve

- International Organization for Migration
(IOM).

Bu kuruluslar, tim Birlesmis Milletler Uye
Devletlerini, ulusal Covid-19 asilama
programlarinda denizcilere ve ucak
murettebatina 6ncelik vermeye, onlari
mumkuln olan en kisa slirede asilama
yoluyla korumaya ve sinirlar arasinda
guivenli hareketlerini kolaylastirmaya davet
ediyorlar.

Bu 6nemli bir ifadedir ve denizcilerin
6nemini ve onlar1 asilanmasi gerektigini
kabul etmektedir. IMO bu bildiriyi:
4204 / Add.38 sirkiileriyle duyurdu.

Denizcilik endiistrisi, denizcilerin Covid-19
hastaligina karsi1 korunmalarini saglamak
icin isbirligi yapmis oldular.

Yetkililer astlamalar icin en iyi
uygulama kilavuzunu gelistirmektedir:

* Denizci asilamalarina HiktGmetler tarafin-

dan pragmatik bir yaklagim benimsenmesini

saglamak;

* Denizciler i¢in bir as1 programi uygulamak
icin gerekli tim adimlar belirleyen kilavuzlar
gelistirmek; ve

* Asilar nedeniyle armatoérlerin yasal
yuktmliliklerinin ele alinmasi.

Kabul edilen ilkeler sunlardir:

1. Denizciler, BM organlari tarafindan "kilit
isciler" olarak kabul edilmislerdir ve bu
nedenle, tlkeler denizcileri mtimkiin olan en
erken firsatta asilamalidir;

2. Denizcilere firsat sunuldugunda as1 olmalari
tesvik edilmelidir;

3. Yalnizca Diinya Saglik Orgutii Acil Kullanim
Listesindeki asilar kullanilmalidir; ve

4. Asilanmis denizcilere, asiy1 dogrulamak icin
kullanilabilecek standart bilgileri iceren ulus-
lararasi kabul géormus belgeler saglanmalidir.

Sivil toplum kuruluslar1 INTERTANKO, ICS,
MHA ve ITF asilar ve asilama sureciyle ilgili iki
grup kilavuz olusturmak icin birlikte calisti.

Kilavuzlar asagida detaylandirilmistir:

» Coronavirus (Covid-19) Vaccination for
Seafarers and Shipping Companies: A
Practical Guide — Your Questions Answered

Bu kilavuz, bir denizcinin ve igverenlerinin /
denizcilik sirketlerinin Covid-19 asilan
konusunda sahip olabilecegi temel sorular ele
almak icin hazirlanmistir.

* Coronavirus (Covid-19) Legal, Liability
and Insurance Issues arising from
Vaccination of Seafarers

Bu kilavuz, gemi sahipleri icin Covid-19 icin
murettebatin asilanmasindan veya bununla
baglantili potansiyel olarak ortaya cikabilecek
yasal, sorumluluk ve sigorta konularini ele
alir.
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BATI AFRIKA’DA 6 AY ICERISINDE
MEYDANA GELEN OLAY RAPORLAMALARI

(15/12/2020 - 15/06/2021)

VESSEL TYPE

Bat1 Afrika’da 6 ay icerisinde toplam 67 olay
meydana gelmistir.

2
28
ar
26
25
24
23
o9

oyl

20

_ "
l'H gssssil”g

'ls

2021 yil1 1. Ceyrekte meydana gelen

olaylarin analizi: Gemi tipine gére meydana gelen olay sayist:

Tanker: 9
Konteyner: 14
Baliker Teknesi: 3
Kargo Gemisi: 7

TYPE OF INCIDENT

Kuru Yuk Gemisi: 4
Tedarik Gemisi: 2
Yolcu Gemisi: 4

EER Y]

Arastirma Gemisi: 1

Sogutmali Konteyner Gemisi: 1
Sondaj Gemisi: 1

Mavna: 1

Offshore Vessel: 1

L L V2 2 V2 2 V2 V2 V2

VESSEL STATUS AT
TIME OF INCIDENT

PIRACY ATTACK SUSPICIOUS
VESSELS

Olay Kategorileri:

Korsan saldirisi: 15
Supheli tekne varlig: 11
Hirsizlik: 17

Genel uyari: 22
Kacirma olay1: 2

U

uuuy

=
Skl
10
s
&
T
&
s
-
=
1

UNDERWAY ANCHORED DRIFTING ALONGSIDE MNOT
SPECIFIED
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LIMANLARA GENEL BAKIS VE RiSK
ANALizi

GABON

Bat1 Afrika kiyilarinda deniz suclarinin
artmasi, bu sular korsanligin kiiresel
merkezlerinden biri haline getiriyor. Bati
Afrika tlkelerin mali durumlar: btiytuk
Olctide kiy1 seridine baglhdir, ancak ulusal
yasal cerceveler denizde islenen suclar
cezalandirmada yetersiz kalmaktadir.

Denizde yakalanan stpheli suclularin
karada kolluk kuvvetlerine teslim edilmesine
iliskin net bir sistemin olmamasi, genellikle
stirecin Gine Korfezi sularinda sekteye
ugramasina neden olmaktadir. Bu bélgede
cok az sayida supheli korsan veya diger sug¢
olaylar1 gerceklesmistir.

Ulke, kriz zamanlarinda ABD'nin cevredeki
bolgeye kuvvet gonderebilecegi bir ortak
olarak hareket ediyor. Gabon, ekonomik
faaliyet gdstermek icin buiytuk 6l¢ctide petrol
gelirlerine bagimli ancak yeni teknolojilerin
baska yerlerde firsatlar agcmas1 nedeniyle
uluslararasi petrol sirketlerinden yatirim
cekmekte zorlaniyor.

Komsu tlkelerin ¢oguyla karsilastirildiginda,
Gabon'un nispeten daha az i¢ givenlik
endisesi var. Bu i¢ istikrar, tilkenin dikkatini
disa kaydirmasina izin vererek, kendi
topraklarinda barisi korumasini ve ortak
guivenlik operasyonlarina katkida
bulunmasini sagladi. Gabon, Amerika
Birlesik Devletleri de dahil olmak tizere diger
kuresel glclerin, onu gi¢ yansitmak veya
acil durum operasyonlar1 yturidtmek icin
kullanmasina izin vermektedir.

Derin su sondaj:1 gibi yeni tiretim
teknolojileri gelecekte Gabon'un enerji

gelirlerini artirirsa, ABD glivenlik cikarlar
uzerinde olumlu bir etkisi olabilir. Bu durum
Afrika'daki 6énemli bir gtivenlik ortaginin askeri
kapasitesini artirarak, sonunda daha fazla
bolgesel istikrar ve deniz glivenligine yol
acabilir.

Bununla birlikte, uluslararasi petrol sirketleri
nihayetinde dikkatlerini daha cekici yatinnm
ortamlarinda yeni Giretim firsatlarina
kaydirirsa, su anda azalan petrol Giretimi (ve
ordusunu desteklemek icin daha az geliri) goz
6nune alindiginda, Gabon'un bolgesel istikrara
daha az katkida bulunmasi beklenebilir.
Bununla birlikte, gercekte bu bir endise
kaynagi olmamalidir, ¢ciinkt tarih géstermistir
ki, gelirlerin azaldig1 zamanlarda bile
huktmetler askeri ve guivenlik giiclerini
ktictiltmeden 6nce baska yerlerde kesintiler
yapma egiliminde olmuslardir.

Korsanlar, 6zellikle bélgedeki Nijeryali
korsanlarin varlig nedeniyle, Gine Korfezi'nde
bulunan gemileri dtizenli olarak hedef aliyor.
Bununla birlikte, Gabon sularindaki saldirilar
nispeten nadirdir. Gine Korfezi'ndeki
korsanlarin siklikla silahli olduklar: ve
taleplerini elde etmek icin glic kullandiklar:
biliniyor.

Ocak ve Haziran 2020 arasinda Gabon
aciklarinda dort adam kagirma olayi yasandi.
Bu durum 6nemli bir artisi temsil eder. 2019
yilinin ayni déneminde bu lokasyonda
herhangi bir olay rapor edilmemistir.

Bolgedeki gemilere, stipheli yaklasimlara karsi
dikkatli olmalari, boélgesel gelismelere iliskin
gelismeleri izlemeleri glivenlik ortamini
saglamalar1 ve tim olaylar1 en yakin yetkililere
bildirmeleri tavsiye ediliyor. Korsanlar ve diger
suclular genellikle silahlidir; kars: karsiya
kalindiginda direnmemeleri 6neriliyor.
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M/T MED TUNCER

Belcika, Antwerp Limani’nda Freefall
iceriside meydana gelen elektrik yangini

14 Mayis 2020

14 May1s 2020 saat 0815'te, Med Tuncer
gemisi elektrikcisi, Belcika/Antwerp'teki
Petrol Terminalinde bagliyken, batarya testi
yapmak icin kapali, serbest diismeli
cankurtaran botunun icine girdi.

Testler sirasinda cankurtaran botunun icinde
yangin cikti. Yangin alarmi verildi ve ekip
yangini hizla séndurdi. Yangin ve duman
hasar1 buytk 6l¢tide filikanin ve kontrol
panelinin i¢ kismiyla sinirliydi. Herhangi bir
yaralanma bildirilmedi.

Yanginin kesin nedeni belirlenmemis olsa da,
kanitlar akti terminallerinin yanhislikla seri
baglandigini ve akil secici anahtari
calistirildiginda ani bir voltaj ytikselmesine
neden oldugunu gosteriyordu.

s LY,

mw g- n

. S

Sirket tarafindan halihazirda alinmis olan
guvenlik 6nlemleri dikkate alindiginda,
guvenlik sorusturmasi sonucunda herhangi
bir gtivenlik tavsiyesi yayimlanmamaistir.

Filika

Med Tuncer, bir rampa Utizerinde kic¢ tarafina
yerlestirilmis 5.05 m tamamen kapali bir
serbest dliistis cankurtaran botu ile
donatilmistir. BD-FFTS50S tipi cankurtaran
botu, Balden Denizcilik tarafindan plastik

takviyeli cam elyafi ve yangin geciktirici
polyesterden uretilmistir.

Can filikasinda, kendi kendine yetecek kadar
baslangic stabilitesi saglayan politiretan
kopukle doldurulmus yltizdiirme tanklar:
vardi. Bir adet 21,7 kW'lik dort zamanli, su
sogutmali, dizel motorla donatilmistir. Ayrica
bir su fiskiye pompasi, akaryakit ve tathh su
tanklarn vardi. Akl secici salter, motor
calistirma dtigmesi, direksiyon simidi ve

Sayfa 37

HSSEQ BULLETIN



YMN

www.ymntankers.com.tr TANKER

KAZA ANALIZI

yardimci ekipmanlari calistiran elektrik
salterlerinin timu can filikasinin kontrol
panelinde bulunuyordu. (Asagidaki sekilde
goruldugu gibi.)

BILGE PUMP CONTROL PANEL—

‘ SWITCHE
RED LIGHT. | |, GREEN LIGHT PMI;ELH .
|/ LIGHT
LIGHT = e [ N e
[ ®| e
@ b | = (BB
TEMPERATURE Q / ° @ ]
ANCFOR LIGHT \
= \ = e C
\_. I R u@ .
& J @ e
CHARGE AMPEREMETER : DLOWER
‘ L NE
. — THROTTLE
ENGINE [ STEERING Q’RHMEEL
INDICATORS | _
BANEL ENGINE STARTING KEY OPENING

Filika Bataryalari

Cankurtaran botunun elektrik sistemi 12V
DC glic icin tasarlanmistir. Filikanin orta
koridorunun altinda yalitilmis, fiberglas bir
sandikta sabitlenmis iki takim 12V batarya
vardir. Motoru calistirmak ve 1siklara gtic
saglamak icin kullanilan bataryalar paralel
baglanmisti. Filikanin iki aktisti de genellikle

i >

a 2
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£ g :
o [
o 1 2 H 2
§| [ [
Balt Charger Batary g - o
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geminin sarj sistemi araciligiyla ya da motor
calisirken alternator tarafindan sarj
ediliyordu.

Kontrol panelindeki batarya degistirme
anahtarinin ¢ isaretli konumu var: 1, 2 ve
her ikisi (Asagidaki sekilde goraldugu gibi.)
Bu durum ayr1 ayr1 kullanma veya her ikisini
paralel olarak kullanma esnekligi
saglamaktadir. Filikanin devre semasi
asagidaki sekilde gosterilmistir. Elektrik
devresi ve geminin akd sarj sistemine giden
guc kaynagi 16A sigorta ve cift kutuplu 12V
DC devre kesici ile korunmaktadar.

Shore Power
220V, 50Hz. 16A.

®

v
Encrn

v
726h

Battery1

72Ah
Battery2
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Filika Bakimi

Geminin SMS'inde kapsaml filika bakim
plan ve programi mevcuttur. Bu plan ve
programa goére de filika bataryalar1 kontrol
edilip geminin batarya kontrol gtinltigiine
kaydedilmistir. Yangindan 6énceki bir aylik
stire boyunca 12V DC, 90 Ah aktlerde
dtizenli haftalik testlerin yapildig
gortulmektedir. Ancak Mayis ayina ait
testlerin 12V DC 75 Ah tzerinde yapildig:
gorulmektedir. Bilgiler dogrultusunda, 12V
DC 90 Ah aktilerin yakin zamanda
degistirildigini géstersede bu durum geminin
akl kontrol giinliigiine kaydedilmedigi
anlasilda.

Olay

Med Tuncer, Belcika'nin Antwerp
limanindaki petrol tanker terminaline
yanasmisti. Gemide 2.698 ton paraksilen
vardi. Tim kargo tanklar: inert
kondisyondayda.

14 Mayis 2020 sabahi, kapali serbest
dusmeli cankurtaran botu emniyete alindi ve
batarya sarj sistemi geminin glic kaynagina
baglandi. Geminin elektro-teknik zabiti,
cankurtaran botunun bataryalarini kontrol
etmekle gorevlendirildi. Yaklasik 08:15 LT'de
akll degistirme anahtarini 1 konumuna
getirdi ve motoru caligtirda.

Ardindan motoru kapatti ve ikinci akiiyu test
etmek ve motoru yeniden calistirmak icin
anahtari 2 konumuna getirdi. Elektro-teknik
zabiti, orta konumda (‘her ikisi' konumu)
anahtarin sikistigini ve yanginin basladigini
belirtti. Yogun 1s1 ve yogun dumana maruz
kaldigini belirterek yangin alarmini calmak
icin képratstiine kostugunu séyledi. Gorevli
zabit, terminal goérevlilerini arayarak durumu
bildirdi.

Murettebat tyeleri topland: ve cankurtaran
botu, tasinabilir yangini kuru kimyevi toz
sondurictler ve yangin hortumu ile kisa
stirede kontrol altina alindi. Yanginin
so6ndurilmesi ve mahalin sogutulmasinin
ardindan tekrar alev almamasi icin kontrol
paneline giden akti kablosu elektro-teknik
zabiti tarafindan kesildi. Yaklasik 08:45 LT'de,
iki portatif CO2 yangin sénduruicu filika
icerisine sikild1 ve cankurtaran botunun giris
kaportas1 kapatildi.

Yangin kontrol altina alinarak yaklasik 12
dakikada séndurtldi. Herhangi bir
yaralanma durumu bildirilmedi.

Meydana Gelen Hasarlar

Sicakligin, yanginin ve dumanin yogunlugu
cankurtaran botunun i¢ kisminda hasara
neden oldu. Kumanda panosu, elektrik
kablolari, sintine seviyesindeki hidrolik
pompa, akti muhafazasi ve borular farkl
derecelerde hasar gérdi. Dtimenci
koltugunun ici bosalmis ve murettebat koltuk
minderlerinden birkaci erimis veya dumandan
etkilenmisti.
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Cevre Kosullar1

Hava acikti ve gdris mesafesi yaklasik alt1
deniz miliydi. Riizgar glineybatidan esiyordu,
doért knotti. Deniz sakindi ve hava sicakligi
18 °C idi.

ANALIZLER

Kaza sonras1 degerlendirme

Kapali cankurtaran botu karaya indirildi ve
teknik uzmanlarin cankurtaran botunun
yangindan zarar goren elektrik sistemini
inceleme firsat1 buldugu Turkiye'deki
Ureticinin sahasina tasindi.

Her iki akii de kontrol edildi. Iyi durumda ve
herhangi bir elektrik hasar1 bulunmadig:
goruldi. Iki akti terminalini birbirine
baglayan kablo uclar1 kopuk oldugundan

yangindan 6nce tam akll baglantisinin
kurulmadig gérialdu.

Yangina Sebep Olan Etkenler

Guvenlik sorusturmasi, (akd testleri sirasinda
takili kalan) cankurtaran sarj sistemine giden
ana glc¢ kaynaginin yangina neden olup
olmadigini belirleyemedi. Bununla birlikte,
yanmis elektrik kablolarinin kaza sonrasi
incelemeleri, akd terminallerinin yanlislikla
seri baglandigini ve akli degistirme
anahtarinin her ikisi de konum 2'ye erisim
icin isaretlenen konuma getirilir getirilmez
devre akiminda ani bir artisa neden oldugunu
gostermektedir. (Asagidaki sekilde géruldigu
gibi.)

7

Mii————— /

Bu noktada, kablolama sistemi icinde, son
derece yluksek kisa devre akimlar tireten,
elektrik kablosunu, yalitimi ve ilgili bilesenleri
tasarlanan derecenin 6tesinde asiri 1sitan bir
kisa devre donglisu olustugu tespit edildi. Bir
sonraki sekillerde, sistem kablolarini sirasiyla
tasarlanmis ve yeniden baglanmis olarak
gOsteren iki sematik devre c¢izimi temsili ola-
rak hazirlanmistir.

Sayfa 40

HSSEQ BULLETIN




Uretilmis olan ytiksek (kisa devre) akimlar,
enversOr anahtarin dahili kontaktorlerini,
elektro-teknik zabitinin 'kapali' konuma
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o

KAZA ANALIZI

gecemeyecegi bir dereceye kadar

kaynaklamis olmas1 gerekiyordu.

Devre (tasarlandig: gibi)

15 &

Kablolarin olast yeniden baglanmast
(mavi renkte)

164

=12V

Sonuclar

1. Her ihtimalde, yanginin nedeni, aktlerdeki
cok yuiksek bir kisa devre akimiyds;

2. Kaza sonrasi incelemeler, kablolarin
tasarlandigi gibi yeniden baglanmamis
olabilecegini ortaya ¢ikardys;

3. 'Her ikisi' konumundaki akti degistirme
anahtari bir kisa devre dongtisti olusturdu,
kablolar1 asiri 1s1tt1 ve anahtarin orta
konumda takilmasina neden oldu;

4. Gercek kablolar, baglant: kesilmeden 6nce
isaretlenmemistir ve bu nedenle yeniden
baglant: sirasinda karistirilmis olabilir.

Giivenlik Sorusturmasi Sirasinda Alinan
Giivenlik Onlemleri

Guvenlik sorusturmasi sirasinda Sirket,
gelecekte benzer kazalari 6nlemek icin
asagidaki giivenlik 6nlemlerini aldi:

1. Test esnasinda kesinlikle en az 2 kisi
olacak.

2. Oncesinde tiim kablo baglantilar1 kontrol
edilecek.

3. Test 6ncesi akll sarj besleme kablosunun
mutlaka cikarilacak.

4. Test esnasinda ek CO2 yangin sonduridct
tip bulundurulacak.

S. Lazer termometre ile test esnasinda akd
secici switch stirekli kontrol edilecek, ani
sicaklik ytukselmesi tespit edilirse teste hemen
son verilecek.

6. Akim degeri stirekli kontrol edilerek ani
ylukselmelerde teste hemen son verilecek.

Malta Marine Safety Investigation Report No: 12/2021
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ReCAAP Bilgi Paylasim Merkezi, Asya'daki
gemilere kars1 korsanlik ve silahli soygun
durumu hakkindaki Mayis 2021 raporunu
yayinladi.

Genel Bakis:

¢ Mayis 2021’de Asya'da gemilere karsi
toplam 4 silahli soygun olay: bildirildi. Dért
olaydan U¢l gercek, biri tesebbts edilen bir
olayda.

¢ Korsanlik olay: bildirilmedi.

¢ Sulu-Celebes Denizlerinde ve Dogu
Sabah'in disindaki sularda muirettebat
kacirildigina dair bir rapor yok.

¢ Bununla birlikte, Sulu-Celebes
Denizlerinde ve Dogu Sabah'in disindaki
sularda fidye icin murettebatin kacirilmasi
ciddi bir endise kaynagi olmaya devam
ediyor.

www.ymntankers.com.tr

¢ ReCAAP ISC, Singapur Bogazi'nda
yasanan olaylarin devam etmesi
konusunda da endise duyuyor.

¢ Mayis 2021'de, Singapur Bogazi'ndaki
Trafik Ayirim Planinin (TSS) doguya
seridinde ¢ olay bildirildi.

Olay Sayis1

¢ Mayis 2021’de gemilere kars: 4 silahhi
soygun olay: bildirildi ve dért olaydan tici
gercek, biri tesebbus edilen bir olaydi.

¢ TUm olaylar dogruland: ve ReCAAP ISC'ye
bildirildi.
¢ Grafik 1, Mayis 2020'den Mayis 2021'e

kadar her ay bildirilen olay sayisini
gostermektedir.

15

12

o\ N
RPVAVNPA
5 \?/\1/4 §4

1

1
0 o0 0 0 9 9 0 o~
0

May Jun  Jul Aug Sep Oct Nov Dec Jan Feb Mar Apr May
2020 2021

Graph 1 - Number of incidents (May 2020 to May 2021)

B Total M Actual [l Attempted

Olaylar Sirasinda Gemilerin Durumu
Mayis 2021’de bildirilen 4 olaydan:

¢ 3 tanesi Singapur Bogazi’'nda seyir
halinde olan gemilerde yasanirken,

¢ 1 tane olay Diu, Hindistan’da seyir
halinde olan bir gemide meydana gelmistir.
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toplam 4 silahli soygun olayi bildirildi
Olaylarin Onem Diizeyi o-ringler calindi. Hindistan aciklarindaki olay

+ Mayis 2021'de bildirilen 4 gercek da ise tam olarak calinan esyalar bildirilmedi.

olaydan biri CAT 3 digerleri CAT 4 olayidir. Category Description

1
¢ Mayis 2021'de CAT 1 ve CAT 2 olay1 CAT 1 incidents involved large number of perpetrators; more than 9 men in four
bildirilmedi. out every 10 incidents and 4-9 men in the other six incidents. The perpetrators

® CAT1 were mostly armed with guns and knives, and the crew is likely to suffer

. o , . some form of injury or physical violence such as being assaulted or tied up
¢ CAT 3 olayi, Singapur Bogazi'nda seyir or threatened. In term of losses, the ship was either hijacked or the cargo on

halinde olan bir ddkme yﬁk gemisinde board was stolen, for example siphoning of cargo oil.

meydana geldi. Dort fail gemiye cikti ve yagci

Majority of CAT 2 incidents involved 4-9 men who are likely to be armed with

tarafindan makine dairesinde goruildiiler. knives/machetes and in 1/4 of the incidents, armed with guns. The crew is

. .. < . . likely to be threatened or held hostage temporarily to allow the perpetrators
Faillerden biri, yagciy1 bicakla tehdit etti, ® CAT2 |/ cteal the crew's cash and ship's property including engine spares. In a few
ancak ona zarar vermedi. Failler hicbir sey cases, the crew suffered some form of injury or physical violence but less

. severe in nature compared to CAT 1 incidents.
calmadan gemiden kactilar.

- . The number of perpetrators involved in CAT 3 incidents usually invalved groups
M UQ CAT 4 Olaylndan’ of between 1-6 men. At times, the perpetrators were armed with knives/
machetes/others or other items such as sticks, rods, bats etc. The crew was

* Singapur Bogazi'nda seyir halinde olan not harmed, although there remains a small possibility that the crew could be

@ CAT3 . ) i .

. .. .. . . subject to duress during the incident but not harmed physically. In almost half
dékme yuk gemlSIHde bir Olay mey dana geldl of the CAT 3 incidents, the perpetrators were unable to steal anything from
ve diger olay; Diu, Hindistan aglklarmda bir the vessel, but in cases where losses were reported, stores and engine spares

. . . were the commonly targeted items.
romorkor tarafindan cekilen bir gemide
meydana geldi. Singapur Bogazi'nda The perpetrators were not armed and the crew not harmed. More than half of
0 CAT4 CAT 4 incidents involved 1-3 men who escaped empty-handed upon sighted by

meydana gelen olayda, makine contalar1 ve the crew.
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Chart 1 - Significance level of incidents (May 2020 to May 2021)
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ReCAAP: May1s 2021'de Asya'da gemilere karsi
toplam 4 silahli soygun olay bildirildi

Olaylarin Meydana Geldigi Yerler Ocak - May1s 2021

¢ Ocak-Mayis 2021
boyunca Asya’da toplam 28
silahli soygun olay: bildirildi.
Hic korsanlik olay1

New Dol bildirilmedi.
i Dhake ¢ Ocak-Mayis 2020 (toplam
Horl 51 olay) ile
© gwpymgﬁem karsilastirildiginda,
Bengiok bildirilen olay sayisinin 2021
i yilinin ayni periyodunda

%45 azaldigr gérulmektedir.

¢ Ocak-Mayis 2021'de
meydana gelen olaylarin
sayisi, 2020 yilinin ayni
periyodunda meydana gelen

olaylarla karsilastirildiginda

Map 1 - Location of incidents in May 2021 gogunlukla Banglade§ ,
® CAT3 ® GAT4 A ATTEMPTED Hindistan, Endonezya,
. o5 Ed D1 Filipinler Sulu-Celebes
ea en awn Astro Pe .
Bulk carrier 2 Bulk carrier © Dead ship A T:n‘I;:r reeus sularinda ve Guney Cin
23 May 21 24 May 21 26 May 21 9 May 21 o
2230 hrs 0046 frs 0830 hrs 2239 hrs Denizi'nde azalmistir.
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Graph 2 - Number of incidents (January-May of 2007-2021)
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yemilere karsi
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Ocak-Mayis 2007’den Ocak-Mayis 2021’e Kadar Yasanan Olaylarin Onem Diizeyi
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Chart 2 - Significance level of incidents (January-May of 2007-2021)

| cat1 | cat2

¢ Ocak-Mayis 2021'de bildirilen 26 olaydan 1
tanesi CAT 2 olayi, 8 tanesi CAT 3 olay1 ve 17
tanesi CAT 4 olay1 olarak kayitlara gecmistir.

¢ Yukandaki grafik, 2007-2021 Ocak-Mayis
aylarinda bildirilen olaylarin énem duzeyini
gostermektedir.

¢ CAT 2 olayi, Singapur Bogazi’nda seyir
halinde olan bir gemide meydana gelmistir.

¢ 8 CAT 3 olayindan 5 tanesi Singapur
Bogazi'nda meydana gelirken diger 3 olay
Endonezya’da demirde olan gemilerde meydana
gelmistir.

¢ En cok olayin CAT 4 olay1 olarak kayitlara
gectigi gortlmektedir. Bu olaylar, Ocak-Mayis
2021’de raporlanmis olan toplam olay sayisinin
%65’ini olusturmaktadir.

| cars

| caTa

Ocak-Mayi1s 2021 Periyodunda
Singapur’da Meydana Gelen Olaylar

Mayis 2021'de ti¢ olay (iki gercek olay ve
bir olay tesebbuisti), Trafik Ayirim
Dtizeninin (TSS) doguya seridinde
meydana gelmistir. Iki gercek olay da,
gemiler Tanjung Pergam, Bintan Adasi,
Endonezya’da seyir halindeyken
olusmustur ve tesebbls edilen olay ise
gemi Pulau Nongsa, Batam Adassi,
Endonezya aciklarinda seyir halindeyken
meydana gelmistir.

Gerceklesen iki olayda da failler ya
makine dairesinde ya da cevresinde
gorulda.
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Asya'da gemilere karsi

=

yun olay: bildirildi

Pulau Bintan

Map 2 - Location of incidents in the Singapore Strait (January-May 2021)

@ CAT2

Oneriler

¢ Singapur Bogazi'nda meydana gelen olaylarin
devam etmesi nedeniyle, ReCAAP ISC kiy1
devletlerini kendi devriyelerini ve
uygulamalarini gliclendirmeye cagiriyor.

¢ Singapur Bogazi'ni gecerken, gemi Kaptani ve
murettebatinin proaktif olarak asagidaki
Onlemleri almasini tavsiye ediyor:

* Supheli ktictiik teknelerin yapmak istedigi
faaliyetleri anlamak icin uyanikligi en tst
duizeye cikarin ve barclar icin 6zellikle gtinduiz,
buytk gemiler icin de 6zellikle gece
vardiyalarinda gézcultigti artirin.

* Periyodik glincellemeler saglayarak sirket ile
iletisimi stirdtirin ve ginlik iletisim kontrolleri
olusturun.

® CAT3 © CAT4 A ATTEMPTED

* Tim olaylari, stipheli etkinlikleri ve
stpheli kiictik teknelerin varligini en
yakin Kiy1 Devleti ve Bayrak Devleti'ne
bildirin.

* Geminizin yakininda stpheli tekneler,
gemi veya mavna gordiginuizde veya bu
gibi deniz araclarinda stpheli kisiler
gorduigtintizde derhal sesli alarm verin.

* En son durumdan (www.recaap.org)
haberdar olun ve yetkililer tarafindan
bildirilen 6nerileri ve navigasyon
yayiwnlarini takip edin.

Referans: ReCAAP ISC Monthly Report (May 2021)
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2021 yih ikinci ceyregi icin olusmamis
kaza, guvenli olmayan hareket ve giivenli
olmayan durum raporlamasi1 hususunda

gerekli 6zeni gosteren tim gemi

kaptanlarimiz ve personelimize tesekkuir

ederiz.

2021 yul ikinci ceyregi icin en fazla

raporlamayt yapan personelimizin listesi

asagidaki gibidir:

MERVE ERCAN
DOGUS DENizZ
OZGUN KORKMAZ
MERVE MUTLU
BEKIR FIRAT CELIK

RECEP OZDEN

Goreve gore yapian en fazla raporlama

sayist da asagidaki gibidir:

THIRD OFFICER
SECOND ENGINEER
CHIEF OFFICER
THIRD ENGINEER
DECK CADET
PUMPMAN

ABLE SEAMAN

38

Ul

N

Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket
ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
acil yaralanma veya hasar olmamasina
ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin
guvenligi icin potansiyel tehdit ve
tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli
olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan
davranislar kazalara ve yaralanmalara
neden olabilir. Bu nedenle potansiyel
tehlike olusturan olaylarin meydana gelir
gelmez raporlanmasi gerekir.

Olusmamis kazalarin, givenli olmayan
durum ve hareketlerin rapor edilmesi,
gelecekte meydana gelebilecek olan
kazalarin ve yaralanmalarin énlenmesine
yardimc1 olacaktir.

2021 yuh ikinci ceyregi icin en fazla raporlama
yapian gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:

MED ARCTIC 16

MED SERHAT 12

AR
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BEST PRACTICE & LESSONS LEARNT
RAPORLAMALARI

Best Practice & Lessons Learnt
Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2021 yili ikinci ¢eyregi icin Best Practice ve
Lessons Learnt raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gésteren tim gemi
Kaptanlarimiz ve Personelimize tesekkur
ederiz.

2021 yul ikinci ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi

asagidaki gibidir:
MURAT HARMAN 4 2021 yili ikinci ceyredi icin en fazla raporlama
(SECOND ENGINEER) yapuan gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:
SADIK HAKAN GEZEN 3
(THIRD OFFICER)
METEHAN METE 3 MED SERHAT 8
THIRD OFFICER
( OFFICER) MED ANTARCTIC 7
Géreve gére yapilan en fazla raporlama MED EMRE 2
sayist da asagidaki gibidir:
7 I I BLACK STAR 2
THIRD OFFICER 11 MED ARCTIC 2
SECOND ENGINEER 7 MED TUNCER 1
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YMN Tanker Marine Management
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HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environment, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ.

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security, Environment and Quality (HSSEQ).

¢ Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

¢ Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

¢ Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. was
founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/
Chemical tankers. The fleet was expanded with
an additional vessels. There are 11
Chemical/Oil tankers under management at
the moment. 2 newbuilding projects are under
construction and will be joined YMN Tanker's
fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the
fleet by continuing to offer quality ship
management services to third party owners.
Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner
thereby maximizing returns to our
stakeholders as freight rates fluctuate through
the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe,
efficient and reliable transportation which
meets or exceeds customers’ expectations by
delivering safe and reliable performance.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.

YMN

TANKER




