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- GECMIS OLSUN
TURKIYE

- Yasanan Depremde, Yakinlar1 Hayatini Kaybeden
Personelimize Bassagligi,

Yarali Vatandaslarimiza, Acil Sifalar Diliyoruz.




DEPREMIN IZLERI
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6 Subat 2023 tarihinde merkez UssU
Kahramanmaras olan ve 9 saat arayla
meydana gelen 7,8 -7,5 bUyUklUKklerindeki
iki deprem Ulkemizi derinden sarsti.

Depremler yaklasik olarak 350.000 km
karelik alanda hissedildi. Turkiye
nUfusunun %16'sini olusturan 14 milyon
kisi etkilendi ve vyaklagik olarak 20.662
bina yerle bir oldu.

Depremin ardindan 102 UGlke Turkiye'ye
yardim teklifinde bulunurken 88 Ulkeden
9.315 arama kurtarma personeli ve saglik
ekibi génderildi.

Yapilan son resmi aciklamalara gore &lU
sayisl 43 bin 556 Kisiye ulasti.

Bu acili slrecgte afet bdlgesine gemi ve ofis
personelimizin  de dahil oldugu bircok
yardimda  bulunuldu. Eregdli tersanesi
calisanlarimiz ise arama kurtarma
calismalarinda génullt olarak yer aldi.

Hatay'in iskenderun ilgesindeki Turkiye'nin
4. bUyUk limaninda Kahramanmaras'taki 7,8
ve 7,5 bUyUkligundeki iki deprem sonrasi
yangin crktr. Yangin sdndirme
calismalarinin sonug¢  vermesi  Uzerine
limanda bulunan konteynerlerin tek tek
ayristiriimasina baslandi.

Bu acili ve zorlu sUrecte siz personelimizin ailesi ve yakinlarindan herkesin saglikli
oldugunu umuyor, yakinlarini kaybeden butun personelimize bassagdhgi diliyoruz.
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED BALTIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

SAMPLE Sample store’da sabit yangin
sondurme sistemi olarak Sprinkler
STORE Sistemi bulunmaktadir. Sprinkler
_ sistemi yangin devresine igtirakli
VENTILATE oldugundan sistem devreye
BEFORE girdiginde sample store icerisine
ENTRANCE deniz suyu vermektedir. Gemimiz su
ile tepkimeye girebilen yukleri
tasimaya uygun oldugundan ve olasi
boyle bir yuk tasindiginda alinan
numuneler de bu store icinde
muhafaza edilecektir.
KEEP CLOSED

GOOD PRACTICE

Ancak sample store’da olas1 bir
yangina sprinkler sistemi ile mudahale

edileceginden iceride bulunan ve su ile i R,
tepkimeye girebilen numuneler be 107 g S
o . . ik ‘
yanginin buyimesine veya patlamaya ! ' IO ST AT R
. X . : i. 3 [ ". P PRl SN P "th.FJ| K ‘ja" .’ I
sebebiyet verebilecektir. Bu durumdan P~ A RGO SAMPLES & L it ey s
dolay1 bahsi k lerin direk S B R B |
olay1 bahsi konu numunelerin direkt 7 By K1 A
. . . . L " i 1 L A ’I_; N i
su ile maruz kalmamas1 i¢in ayr1 bir su ' "= | FORREACT WITH WATER j,'!., Fe .r_t M
. [ \ = o= oLy !
gecirmez box yapilmis ve bundan 7 Dyt o Wb S e i AR i M A

sonraki siirecte su ile tepkimeye giren [ v il s SR ON JAENY
numuneler bu box icinde tutulacaktir. ' ' : .
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MED ARCTIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Wall wash test kiti icerisinde bulunan kimyasallarin
testlerde ve referans soliisyon hazirlarken hangi
oranda kullanildig: gosteren kullanim talimati
bulunmamaktaydai.

GOOD PRACTICE

Buna istinaden gemi tarafindan kullanilmasi gereken solusyon ve test
orneklerine dair kullanim talimati1 olusturuldu.

SOLUSYON VE TEST ORNEKLERI

a- Klorur ve Hidrokarbon Testinde ppm oranina gore referans solisyonlar:

(Standard Solutions for each ppm)

ppan Methanol 200 HNO3 2% AgND3 Loppm standard CL Distilled water Total
2 ppm 50 ce 2 ¢ 2 cc 8 cc 38 cc 100 e
1 ppm 50 ee 2 cc 2 cc 4 ec 42 ec 100 ec
0.5 ppm S0 e 2 cc 2 o 2 e 44 ec 100 ec
0.25 ppm 50 cc 2 ¢ 2 cc 1 cc 45 cc 100 cc
b- Klorur testi 2ppm : c- Hidrokarbon Testi O ppm :

Hydrocarbon Test

4— Pure water —— 38ce

10ppm CL —* | scc
= ry Slce 4— Pure water —» Slce
=te — 20 AgN(y — | =£€
2ee  le— 200 HNOy — | 2¢¢

l—— Samniple +— Sample

les S 30oe Methanol — 50

Methanol ——p

(Sample) (Standard )
(Sample) (Sla!:g‘::l:: } Zero ppm

d- Permanganat Zaman Testi :

2ec +— KMnO4 —p 2ee

<+— Sample

Slec Slce

Methano] ——»
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LAB GRADE D.I. WATER :

a-Methanol icin Hidrokarbon Testinde numune ile karisim
elde etmek icin distile su kullanilmaktadir.(60 ml karisim icin
15ml methanol + 45 distile su bu oran testin katilik oranina gore . e
degisebilir.) a7

Distilled

Waler

b- Permanganat zaman zaman testinde ¢ozelti elde etmek icin '
kullanilir.(0,1 mg Potasyum Permanganat + 0,5 1t distile su)

c- Klorir testinde referans soliisyon olusturmak i¢cin kullanilir.

(99ml distile su+0,1 ml chloride standart solution)
POTASSIUM PERMANGANATE CRYSTAL:
a- Tank icerisinden alinan numuneyi test etmek icin olusturulan E
c¢ozeltide kullanilir.( 0,1 mg toz Potasyum Permanganat1 0,5 1t
suya karistirarak ¢cozelti elde edilir.) P

CHLORIDE STANDART SOLUTION:

1

1|

f

1
Y

a- Klorur testinde hazirlanilan test tipu ile karsilastirmak i¢in bir
referans solisyon hazirlamakta kullanilir.

HYDROCHOLIRIC ACID : é

a- Permanganat zaman testi sonunda numune silindirini
temizlemek i¢cin kullanilir.(Silindir musluk suyu ile yikandiktan
sonra hidroklorik asit ile doldurulur.

i SILVER NITRATE SOLUTION:
a- Klorir ve Hidrokarbon testinde numune ve referans solisyonu
o i hazirlarken istenilen ppm oranina gore farkli miktarlarda kullanilir.

i
(|

o
ks

4

NITRIC ACID SOLUTION:

a- Klorir ve Hidrokarbon testinde numune ve referans soliisyonu
hazirlarken istenilen ppm’e ulasmak icin oransal olarak kullanilir.

SULPHURIC ACID CONCENTRATE :

a- Asit testinde numune ile karistirilarak ¢ozelti elde etmek icin kullanilir.
( 7ml sulfurik asit+ 21 ml wallwash numunesi(Toluene) )
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MED ARCTIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Gemiyi terk talimi sonrasinda serbest diusmeli filikanin kemerlerinin acil
duruma uygun pozisyonda birakilmadig: fark edilmistir.

Ayni zamanda, LSA kodun 4. bolimune gore "Filikanin alabora olmas1 halinde
kisi bag1 100 kg agirlig1 kaldirabilecek sekilde dizayn edilmis ve koltuk ile
kontrast olusturarak kolay bir sekilde ayirt edilebilecek renkte kemer
bulundurulmasi gerekmektedir."

GOOD PRACTICE

LSA kodun bu kurali dogrultusunda can filikasinda bulunan kemerler gin 1s1ginda
kolayca ayirt edilebilmeleri acisindan koltuklardan farkli renklerde secilmis ve
gece kolay bir sekilde bulunabilmeleri icinse tizerlerine reflektor eklenmistir.

15/03/2023
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

1

MED PAKIZE Personeli Tarafindan Raporlanan
Lessons Learned:

OLAY:

14.01.2023 tarihinde yapilan yangin
talimi esnasinda (International
Shore Connection) ISC'nin sahil
tarafina verilip verilmemesi
gerektigi hakkinda kafa karisiklig:
yasandig1 fark edilmistir. Solas
Training Manual'in icerisine
bakildiginda da konu hakkinda
herhangi bir bilgi bulunamamaistir.
Bu sebeple yasanan bu kafa
karisikliginin gercek bir acil durum
esnasinda hem gemi personeli hem
de geminin kendisi i¢cin buyuk i
tehlike olusturabilecegi fark E
edilmistir.

Yangin ve benzeri acil durumlar
esnasinda personelin ivedilikle
aksiyon almasi ve yapmasi
gerekenleri iyi bilmesi buyuk onem
arz etmektedir.

Bu baglamda konu hakkinda detayl1
bir prosedur hazirlanarak Solas
Training Manual'in icerisine
eklenmis ve gemi personeline
gerekli bilgilendirme yapilmisgtir.
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ALINACAK DERSLER:

ULUSLARARASI SAHIL BAGLANTISI ICIN OZEL 2
GEREKSINIMLER

Gemide bulunan en onemli yanginla miucadele
ekipmanlarindan birisi de (ISC) International Shore
Connection yani Uluslararas1 Sahil Baglantisidir. Kiucuk
fakat oldukca islevsel olan bu ekipman "VIP" yani "Very
Important Purpose” kademesinde yer aliyor diyebiliriz. [

Uluslararas1 Sahil Baglantisi, sahilin hidrantlarin1 geminin ana yangin devresine
baglamay1 saglayan standartlastirilmis boyutlarda bir kaplindir.

Normal kosullarda kaplinlerinin birbirleriyle uyusmama olasiligi bulunan iki ayr
sistemi birbirine baglamay1 saglar. Burada bahsedilen sistemler geminin ana yangin
devresi ve terminalin hidrantlaridir.

Ditferent hose couplings used onboard

YANGIN HORTUMU BAGLANTILARI

Gemide yedekler de olmak uzere bircok sayida

yangin hortumu bulunmaktadir. Gemide bulunan e / B
yanginla mucadele ekipmanlar1 FSS koda gore A - '
kullanilmakta, bakim tutumu yapilmakta ve ikmal %‘1.;

edilmektedir. Fakat bircok farkli kaplin tipi

bulunmaktadir. ™

ULUSLARARASI SAHIL BAGLANTISINI NEDEN KULLANIRIZ?

SOLAS geregi geminin her iki tarafinda ana yangin sistemine bagli, disaridan yardim
gerektigi durumlarda kullanilmak tuzere, en az bir Uluslararas1 Sahil Baglantis:
bulunmak zorundadir. Bu baglanti ulasilabilir bir yerde bulundurulmali ve kontrol
valfleriyle donatilmis olmalidir. Uluslararas1 Sahil Baglantilar1 dunyanin bir¢cok liman
ve terminalinde bulunan standart donatima baglanmayi1 saglamaktadirlar. Bu baglantilar
sayesinde gemi personeli herhangi bir limanda bulunan sahil donaniminin veya
sahil/liman itfaiyesinin pompalama kuvvetinden yararlanma sansina sahip olur.

ISC, geminin ana yangin devresine sahilden

yeterli basing¢ta su temini saglayabilir. Akig
sartlarinin  surdurulebilmesi icin yeterli
basincin saglanmasi ve bu basincin geminin
ana yangin devresinin dayanabilecegi sinirlari
asmamasit oOnemlidir. Gemi ana yangin
devresinin asilmamas1 gereken basing¢ siniri,
ISC baglant1 flenci tzerinde yazilmis olarak
asili durmalidir.

Two Different Couplings with
International Shore Connection
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ISC NASIL KULLANILIR?

1- Baglantinin daha hizli yapilabilmesi gemi tarafindan ve sahil tarafindan en az
ikiser kisi gerekmektedir. Gemi personeli terminalin ISC'si hakkinda bilgi sahibi
olamayabilecegi i¢in yanlarinda sahilden birisinin de bulunmasi gerekir.

2- Geminin yangin hortumu yakin bir hidranta baglanir. Yangin hortumunun diger
ucu ise Sahil ISC'sinin bulundugu kisma verilir.

3- Geminin ISC seti alinir. Bu setin icerisinde bir adet Uluslararas1 Sahil Baglantis1
Kaplini, 4 civata, 4 somun, en az 4 yada 8 rondela, gasket ve en az 2 adet M16
kombine anahtar bulunmalidir.

4- Yangin hortumunun kisa kalmasi durumunda, uzunlugun dogru boyutta olmasi
saglanacak sekilde ucuca ekleme yapilarak uzatilabilir.

5- Gemide bulunan ISC sahile verilerek terminalin ISC'sine baglanir. Bu baglantinin
yapilabilmesi icin flencler civatalar: ile beraber hizalanir, rondelalar iki tarafa da
takildiktan sonra sikilanir.

6- Somun ve civatalarin sikilanmasi tamamlandiktan sonra geminin yangin
hortumu baglanir ve geminin hidrantlar1 a¢ilir. Bu asamada sahil ile gemi
baglantisinin ne zaman ac¢ilacagina dair teyit beklenmelidir.

ISC SOLAS GEREKLILIKLERI

SOLAS'a gore 500 GRT ve uzeri butin gemilerde en az bir adet Uluslararas1 Sahil
Baglantis1 bulunmalidir. ISC'nin (FSS) Fire Safety Systems Code'a uygun olmasi
gerekmektedir.

ISGOTT Figir 5.1 'e gore ISC'nin standart boyutlar1

SAYFA 8 YMN TANKER




OLAY RAPORU

MED NORDIC ANA MAKINE SPEED SENSOR HATASI
OLAY RAPORU

01.01.2023 tarihli Deccal limani tahliyesi sonrasi kargo dokumanlari
imzalanmigs ve pilot saati belirlenmigsti. Saat 28340 LT sularinda makinenin
cakilmasinin ardindan RPM hesaplamas1 yapan Speed Sensorunun hata
vermekte oldugu goruldi. 0001 LT siralarinda gemiye gelen pilot kisa bir
sure sorunun ¢ozulmesini bekledi. Bu esnada sensor kontrol edildi ve
temizlendi. Fakat tim bu ¢cabalara ragmen sensor maalesef hata vermeye
devam etmekteydi. 0048 LT'de pilot gemiden ayrildi.

Ardindan hata veren sensor gemide bulunan yedegiyle degistirildi. Ana
makine cakildi ve test edildi. Testlerin ardindan tim sistemlerin duzgun bir

sekilde calistig1 gozlemlendi.

Olayin oncesinde Speed Sensorunun 3 aylik test ve kontrolleri 18/11/2022
tarihinde tamamlanmis ve herhangi bir anormal duruma rastlanmamastir.

Kok Nedenler

e Materyal / Ekipman hatasi O

Diizeltici Eylemler

e Bozulmus olan Speed Sensoru gemi uzerinde
hali hazirda bulunan yedegiyle degistirildi.

Onleyici Eylemler

e Speed Sensorun degisiminin ardindan, ana makine bir saat boyunca test
edildi. Testlerin ardindan tim sistemlerin duzgun calistig1 goruldiu.

e Herhangi bir acil duruma karsin gemide bulunmasi adina ana makine
speed sensor yedegi istegi yapildi.

e Olay raporu tum filo gemileriyle paylasilmis ve gemilere aylik olarak
filtre ve sensor kontrollerini yapmalar1 gerektigi iletilmistir.

SAYFA 9 YMN TANKER




OLAY RAPORU

MED NORDIC CARGO TANK OVERFILL ALARM
OLAY RAPORU

04.01.2023 tarihli Huelva tahliyesi esnasinda CT 1 overfill alarmi aktive oldu.
Alarmin gelmesinin ardindan ikinci kaptan hemen cargo tanki seviyesini
manuel olarak kontrol etti ve alarm gelen tankin bos oldugunu gorda. Tum
kargo alarmlari1 03.01.2023 tarihinde kargo operasyonu oncesi test edilmis ve
duzgun bir sekilde calistiklar: gorulmusti.

Ardindan elektrik zabitinin CCR'da bulunan
elektrik panosunun i¢cindeki HL/Overfill alarmi
kontroli sonrasi da anormal bir duruma
rastlanmadi. Bunun ardinda alarmin guvertede
bulunan cable connection box sebebiyle
gelebilecegi dusunuldu.

Yukleme operasyonunun devam edebilmesi i¢in
risk assessment hazirland1 ve 1 numarali1 sancak
kargo tankinin %95 seviyesinin altinda ytiuklenmesi
karar1 alindi. Bahsi gecen tank i¢cin tank radar
iskandil alarmlar1 high level ve overfill
degerlerine gore duzenlendi ve yukleme esnasinda
personel tarafindan UTI ile kontroller saglandi. 1
numarali sancak kargo tankinin yuklemesi
tamamlandiktan sonra tim devreler ve valfler
tamamen segrege edildi.

Yukleme operasyonunun bitmesinin ardindan
gemi limandan kalkt1 ve seyir sirasinda guvertede
bulunan HL/Overfill alarmlarin kablo baglantisini
bulunduran kablo panosunun ic¢i agildu.

Pano icerisinde nem sebebiyle su
damlaciklarinin olustugu ve bazi
kablolarda asinma olugsmasina sebep
oldugu gozlemlendi. Bu sebeple
sistemde kisa devre olustugu kanaatine
varildi. Yandaki resimde de gorilecegi
uzere hasarli parcalar degistirildi ve
temizlendi. High level ve Overfill
alarmlari tekrar test edildi ve duzgun
calistiklar: goruldu.
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Kok Nedenler

e Kotu hava/deniz sartlarina maruz kalma
o Ekipman hatasi

Duizeltici Eylemler

e Guvertede bulunan kablo panosunun
icerisindeki hasarli kablolar
degistirildi, panonun igerisi ve
kablolar temizlendi.

e Degisimlerin ardindan 1 numaral1
sancak kargo tankinin High level ve
Overfill alarmlari test edildi ve
duzgun bir sekilde caligtiklar:
gozlemlendi.

Onleyici Eylemler

e Nemin tekrar olugsmasini engellemek
adina kablo panosunun igerisine
nemden koruyucu ve kurutucu silica jel
konuldu.

e Diger tim kargo tanklarinin HL/Overfill
alarm kablo panolar1 kontrol edildi ve
hicbirinde benzeri bir soruna
rastlanmada.

e Olay raporu, diger filo gemilerinde de
benzeri bir durumun yasanmasini
onlemek adina tim gemilerle paylasildi.

SAYFA 11

YMN TANKER




Ana Hatlar

Gemilerin siber saldirilara kargi korunmasinda
izlenmesi gereken adimlar BIMCO'nun son
yayinladig1 Cyber Security Onboard Ships'e
gore asagidaki sekildedir.

1. Tehlikelerin Saptanmasi

2.Hassas Noktalarin Saptanmasi

3.Riske Maruz Kalma Sansi

4.Tespit Etme ve Tehlikeden Korunma
Yollar1

5.Acil Durum Plani Olusturulmasi

6.Siber Gtivenlik Vakalarina Miidahale Etme

ve Vakay1 Atlatma

SAYFA 14

GEMILERDE
SIBER
GUVENLIK

Guntimtzde gemilerin dijital
platformlardan ve otomasyonlardan
git gide daha ¢ok faydalanmalar: siber
gtvenlik risklerini de 6ne
¢ikarmaktadir.

Teknolojinin de stirekli gelismesiyle
beraber bu gelisme gemilere de
ulagmakta ve internet baglantisi artik
neredeyse biitiin gemilerde
bulunmaktadir.

Bilingsiz internet erisimi veya
kullanimi gemi aglarina ve sistemine
koti niyetli kisilerce saldiri
diizenlenebilmesine sans vermektedir.

Gemilerin siber saldirilara karsi bir
koruma duvari olmamasi geminin
emniyetine ve ticari hayatina buiytik
zarar verebilir.




@ Tehlikelerin Saptanmasi

Siber riskler sirkete, gemiye ve/veya
operasyona gore spesifik olarak degisiklik
gosterebilmektedir. Diger sektorlerde
basarili olan siber saldirilar sonucu
firmalarin oldukg¢a buyUk maddi kayiplara,
itibar kaybina ve hatta can kaybina
ugradiklari goérulmustar.

Bu tarz saldirilari duzenleyen
organizasyonlarin kendi motiflerine gore
firmalar sectikleri gorunmektedir.

Bunlara aktivist bir grubun itibar kaybl
yaratmak ve gemi operasyonlarini sekteye
ugratmak amaciyla verilerine zarar
vermesi, hassas verilerini yaymasi érnek
verilebilir.

Bir diger ornek ise suclularin finansal
kazang¢ saglamak, sanayi casuslugu
ve/veya ticari casusluk yapmak amaciyla
geminin verilerini calmasi, calinan verileri
santaj icin kullanmasi, gemide bulunan
kargonun hileli ulasimini saglamaya
calismasi olabilir.

Siber Saldiri Turleri

Siber riskler sirkete, gemiye ve/veya
operasyona gore spesifik olarak degisiklik
gosterebilmektedir. Diger sektérlerde
basarili olan siber saldirilar sonucu
firmalarin oldukga blyuk maddi kayiplara,
itibar kaybina ve hatta can kaybina
ugradiklari gorulmustur.

Suclular siber saldirilari bircok farkli sekilde
gerceklestirebilmektedirler. Bu gruplar kotu
niyetli yazilimlar kullanarak, "Phishing"
denilen dolandiricilik yoluyla bircok mail
adresine sahte websitesi linkleri gondererek
ve bunlara benzer daha bircok farkli yol ile
datalara erisim saglayabilmektedir.

SAYFA 15

@ Hassas Noktalarin Saptanmasi

Siber saldirilardan korunmanin yollarindan
biri dncelikle sisteminizin zayif yonlerini
saptamaktir. Diger her alanda oldugu gibi
bu konuda da "Human Factor" g6z ardi
edilmemelidir.

Gemilerde bulunan ve dikkat edilmesi
gereken sistemlere 6rnek olarak sunlar
siralanabilir:

¢ Cargo Management System: Kargo
manifestosunun verilerinin ¢alinmasi
riskini barindirmaktadir.

e Kopruustu Sistemleri: Seyir icin
kullanilan sistemlerin artik bircogunun
dijital olmasi ile beraber ECDIS,GNSS,
AlS, VDR ve RADAR gibi sistemler de
risk altindadir.

» Giris Kontrol Sistemleri: Gemilerde
bulunan ve guvenligi saglamak amacl
kullanilan kamera ve benzeri araclarin
sistemlerine erisilmesi durumu da risk
yaratmaktadir.

YMN TANKER



NE YAPILMALI?

OTOMATIK SIFRE
TAMAMLAMA OZELLIGI

YOUR PE@{ALF\LES
ARGEENGRYPTED

e - — pi

SALDIRILARDAN KORUNMA YONTEMLERI GELISTIR

internet yoluyla erisilebilecek sitelerin kisitlanmasl, sadece
kullanilmasi istenilen belirli sitelerin beyaz listeye alinmasi, guvenlik
duvarlari veya programlari kurulmasi sistemlerinizi siber saldirilara
karsi korumanin baslica yollaridir.

LU isrenE SoRuN OL0UEY
NASIL ANLASILIR?

Yazilimsal dnlemler disinda ayni zamanda sistemlerin fiziksel olarak
da guvenligi saglanmalidir. Bu agidan gemilerde bulunan USB Locker
oldukga buyuk dnem arz etmektedir. ECDIS ve gemi bilgisayarlari
gibi USB girisi bulunduran cihazlara yabanci Kisiler tarafindan fiziksel
erisimi engellemek amaciyla USB Locker yerlestirilmelidir.

i it <

Ayni zamanda gemide bulunan kablosuz ad baglantisinin da
sadece yetkili profillerin giris yapabilecegi sifreli bir ag Uzerinden
yonetildigine emin olunmalidir.

Diger tum tehlikeler ve risklerde de oldugu gibi gemi ve ofis
personelinin konu hakkinda egitilmesi ve farkindalik sahibi olmasi
bir numarali 6ncelik olmalidir. Unutulmamalidir ki siber riskler her
daim bulunmaktadir ve kesinlikle gézardi edilmemelidir. Bu
asamada gemi ev ofis personeli hem "OT" yani Operasyonel
Teknoloji ve "IT" yani Bilgi Teknolojisi guvenligi agisindan énemli rol
oynamaktadir.

Personelin genel olarak bilgi sahibi olmasi gereken konular;

mail aracihdiyla yayilabilecek kotu niyetli yazilmlar,

verilerin yogun sekilde depolandigi siteler ve sosyal medya aglari
basta olmak Uzere yapilan internet kullanimi,

anti-virls programi olmayan kisisel cihazlarin kullanimi,
sifrelerin bilgisayarlarda depolanmasini 6nlemek gibi konulardir.

SAYFA 16 YMN TANKER



8 MART DUHYA
KADINLAR GUNU

2 F

8 mart Diinya Kadmlar Giinii

Hayatin her alaminda kazandiklari sayisiz basariyla birlikte
miicadele ruhundan hichir zaman odiin vermeyen
kadinlarimizin giinii kutlu olsun!

Basarilar1 ve kendilerine giivenleriyle zorlu denizlere gogiis geren
tlim denizci kadinlarimizla gurur duyuyor ve 8 Mart Diinya Kadinlar
Giinlini en icten dileklerimizle kutluyoruz.

Filo gemilerimizde ve ofisimizde gorev yapmakta olan biitiin kadin
calisanlarimiza en icten sevgilerimizle!

1‘5 N
£ il
Med Serhat | 3. Zabit Ceyda Selvi Med Tuncer| 1. Zabit Merve Mutlu
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TEKRAR EDEN
DENET MADDELERI

CDI ve SIRE denetlerinde
raporlanan ve tekrar

eden denet maddelerinin CDI

konularini 5. Boliim- Cargo Operations
gemilerimizde tekrar 5.4.1: Tiim kargo ellegleme ekipmanlarinin
yasanmasinil 6nlemek ve durumunun kontrol edilmesi

ekstra dikkat edilmesini 5.5.38: Su analizi yapilmasini saglayan
saglamak adina ek spektrofotometre cihazimn kontrolii
olarak biiltenimizde de

paylasiyoruz. SIRE

4. Boliim- Navigation and Communications

4.8: Seyir fenerlerinin kontrol edilmesi

4.9: Standart Manyetik ve GYRO Pusulalarin kontroliiniin
yapilmasi

5. Boliim- Safety Management

5.23: Gaz detektorlerinin testlerinin diizenli yapilmasi
5.46: MSDS formlarmnin diizgiin tutulmas:

5.48: Yiik ve yakit numunelerinin kontrollii olarak
muhafaza edilmesi

o | g
6. Boliim- Pollution Prevention

6.20: Gemi ¢opiiniin dogru bir sekilde ayristirilmasi
6.22: BWTS bakimlarinin diizenli bir sekilde yapilmasi

8.Boliim- Cargo and Ballast Systems

8.10: Kargo pompasi emergency stop sisteminin diizenli

test edilmesi ve diizenli test yapildigina dair kayith
kanitlarin bulundurulmasi

[ Q 8.24: Inert gaz arizasi durumunda alimacak aksiyonlar .

konusunda bilingli olunmasi
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SAGLIK : ZIHINSEL YORGUNLUK

T

e,
P .
o

DIR

Mental yorgunluk uzun sureli ve
dikkat isteyen aktiviteler sonrasinda
zihnin negatif olarak etkilenmesine
sebep olan bir fizyobiyolojik
durumdur. Uykusuzluk sebebiyle
olusan yorgunluktan farkli olarak iyi
bir uyku cektikten sonra ge¢meyebilir.

Zaman zaman zihinsel
yorgunluk hissetmek sira dis1
bir durum degildir. Ginumuz
sartlarinda ozellikle gemi
ortaminda zihinsel yorgunluk
yasamak oldukca beklenen bir
durumdur. Fakat bu durumun
diasinme yetinizi, problem
¢ozme becerinizi ve
duygularinizi nasil yonetmeniz
gerektigini etkileyebilecegini
unutmamak gerekir. Uzun
sureli mental yorgunluk is
hayatinizda ve kisisel
iliskilerinizde problemler
yasamaniza neden olabilir. Bu
problemler sonucunda
olusabilecek dikkatsizlikler
sebebiyle gemi ve gemi
personeli buyuk zararlar
gorebilir.

Tipki uzun sureli agir fiziksel
aktivitelerin viicudu yordugu gibi
uzun sureli agir mental aktiviteler de
zihinsel yorgunluk olusturmaktadair.
Kisaca beynin dinlenme olmaksizin
surekli uyarilmasi sonucu olusur.

Mental Yorgunluk;

e Uzun saatler ara vermeden
calisildiginda,

e Her giin buyuk sorumluluk
gerektiren islerle ugrasildiginda,

e Sik sik sorunlar, problemler veya
diger stres kaynaklari hakkinda
dustunuldugiunde yogun olarak
ortaya cikabilmektedir.
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MENTAL YORGUNLUK
NASIL ANLASILIR?

Zihinsel yorgunlugun en buyuk
belirtilerinden birisi normale oranla
daha az tetikte hissetmek ve gunluk
rutininize dahil olan isleri yaparken
zorlanmak / odaklanamamaktir.

Diger sik gorulen belirtiler ise;
e Sik sik endise yasamak
e Motive olamamak veya olmak
istememek

; | 5
Z|H|NSEL YORGUNLUGU Konsantre olmakta zorlanmak

Detaylar: / bilgileri

AZALTMANIN YOLLARI haurlayamamak

Dustunceleri bir araya getirmekte

Denizcilerin hem fiziksel hem de zorlanmak
zihinsel olarak oldukg¢a yipratici Umursamazlik hissi
ve yorucu bir ortamda calistiklari
herkes t.ar.aflndan. bilinen bir Zihinsel yorgunluk ayni1 zamanda
gercek. Iyi haber ise stresle insan hatas1 kaynakli bircok kazanin
miicadele etmenin birgok yolu olusmasina sebep olabilmektedir. Bu
bulunmakta. tarz riskleri minimuma indirmek

o . adina konu hakkinda gerekli 6zenin
Zihinsel yorgunlugu azaltmanin gosterilmesi 6nem arz etmektedir.

yollarindan bazilari olarak
asagidaki maddeler siralanabilir.

e Fazla enerjiye sahip
oldugunuzu hissettiginizde &
onemli igslerinize oncelik
verebilirsiniz.

e Gunluk en az 5-10 dakikanizi
meditasyona veya zihninizi
dinlendirecek aktivitelere
ayirabilirsiniz.

e Duizenli araliklarla mola
verebilirsiniz.

e Anlamli hobiler edinerek S — ’:—-’\\
zihninizi guzel etkinliklerle — t : i
mesgul edebilirsiniz.

e Calisma / dinlenme saatleri »
kurallarina uyarak yeterli uyku T

almalisiniz.
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Gemide Emniyetli Hareket

Gemi ortaminda beklenmedik bir¢cok
ani durum olusabilmekte ve bu da
kazalara / yaralanmalara sebep
olabilmektedir.

Guvertede emniyetli calisma
kosullarinin saglanmasi adina
alinacak ek onlemler olarak
asagidakiler ornek verilebilir;

e Guvertede bulunan herhangi bir
engel ve basin carpabilecegi
alcakliktaki engeller parlak ve
goze carpan renge boyanmalidir.

e Gereken yerlere uyar1 notlari
asilmalidir.

e Basin carpabilecegi alcak yerler
yastiklanabilir.

“ Gegis ve Yiiriiyls Yollar
20N

Tum gecis alanlari, yuruyus yollari
ve merdivenlerin bakim tutumu
dizenli yapilmali kaygan olan
maddelerden arindirilmalidir.
Guvertede bulunan yuruyus
yollarinin boyal1 hatlarla veya
uygun isaretlerle taslagi
cizilmelidir. Gegis veya yuruyus
yolunun yaninda bulunan
donanimlarin lagingi (baglantilari)
yapilarak gemi hareketlerine karsi
neta edilmelidir.

Aydinlatmalar

Aydinlatmanin yetersiz olmasi
dusme / yaralanma ve hatta 6lum
gibi bircok olaya sebep olabilir.
Yukleme / Tahliye yapilan alanlar
ve transit bolgelerde uygun ve
yeterli aydinlatma yapilmalidir.
Kirilmig veya hasarli aydinlatmalar
rapor edilmeli ve degistirilmelidir.

{
’

T ——
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Kisisel Koruyucu Ekipman

Personeli, yaralanma ve olum
risklerine kars1 korumada
birinci katman olan kisisel
koruyucu ekipmanlardir.
Denizcilik sektorinde gerekli
oldugu halde bu ekipmani
kullanmadig1 i¢cin hayati kazalar
yasayan, yaralanan, sakat kalan
ve hatta olen bir¢cok denizci
olmustur. Gemi personeli, sirket
PPE matriksine (P 11) gore hangi
ig sirasinda hangi ekipmanin
kullanilmasi1 gerektigini bilmeli
ve bu ekipmanlari mutlaka
donanmalidir. Bu ekipmanlara
ornek olarak baret, safety shoes,
eldivenler, koruyucu gozlikler,
gurultu onleyici kulakliklar
verilebilir.

Halatlar ve Manevralar

Yanasma ve kalkis manevralar: sirasinda
kullanilan ekipmanlar personel i¢in
oldukca buyuk tehlikeler
olusturabilmektedir. Uzerlerine buyuk
yukler binen halatlar / bosalar
kopabilmekte ve sonucunda ¢ok buyuk
yaralanma veya olumlere sebep
olabilmektedir. Herhangi bir kazaya
mahal vermemek icin halatlarin Geri
Tepme Alanlarina (Snap Back Zone)
buyuk onem gosterilmeli ve manevra
sirasinda bu alanlarda bulunmaktan
kacinilmalidir. Ayni1 zamanda manevra
oncesinde, tim manevra sahasi gereksiz
ekipmandan neta edilmelidir.

T —

8 N
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PERSONEL
PROTECTIVE
EQUIPMENT

PLACE / TYPE OF WORK

YMN Tanker PPE Matrix

3. CHEMICAL GOGLES KiWYASAL GOTLUK
11. SAFETY HARMESS or PRALL ARRESTERS [

5. SAFETY GLOVES/ ELDIVEN

BOT.

B. CHEMICAL SPLASH SUNTS/ KIMYASAL

1 WORK AT ENGINE ROOM [Inc. WORKSHOP)
: MAKINE DAIRESINDE CALISMA

i

WORK AT ENCLOSED SPACE [not contain Chemical/oil residue] f
_____________________________ CALSMA] KIMYASAL VE YAG ICERMEYEN)

“TWORN AT ENCLOSED SPACE [contain Chem. /O residue-gas inee)

4 | WORK AT DECK / GUVERTEDE CALISMA

. KAPAUL MEKANDA CALISMA( KIMYASALVE YAG CEREN)

KORUNMA KIMYASAL ELDISVEN

15. EEBD (to be kept nearby)/ EEBD

18, MEAT CUTTING GLOVES / ET KESME
WENEMEN

19, HOT WORK [PPE] / SICAK SALIFMA [FPE)

20, APROM | _APRON

ZLINSULATION GLOVES / ELEKTRIK ELD

22. CHEMICAL BOOTS / KIMYASAL BOT

23 LEATHER GLOVES / DERI ELDIVEN

23, FULL PROTECTIVE CHEM. SUIT_/ TAM

14, APPROVED LAMP/ OMAYLI LAMBA

WORK AT DECK DURING HEAVY WEATHER (in an emergency)

WORK AT CARGO or BALLAST PUMPROOM
KARGD VEYA BALLAST POMPA DAIRESINDE CALISMA

. AGIR HAVADA GOVERTEDE CALISMAK | Agl Rurwmda) ...,

"L WORK AT ACCOMMODATION
YASAM MAHALINDE CALISMA

WORK AT PAINT STORE
BOYALIKTA A

ARYA ODASINDA CALSMA
| WORK AT COZ ROOM
1 002 ODASINDA CALISMA

1 WORK AT SEPERATOR RODM

H l'lﬁ‘lAl.‘FﬂPEmNU

: i RNI:HDIM OFERATION

| WORKING AT COLD WEATHER [rain [ snaw / ice]
| S0GUK HAVADA CALISMA [YAGMUR/KAR/BUZ]

 WORKING AT HOT WEATHER

" CHIFPING AND PAINTING
RASPA WE BOYA

WELDING AT WORKSHOP
ATELYEDE SICAK CALISMA

WORKING WITH GRINDER AT WORKSHOP
_.; ATELYEDE TAS MOTURU ILE GALIZMA

WORKING WITH ANGLE GRINDER
SEXVAR. TAS MATORLLILE CAMSMA

ORKING AT POWER LATHE

25 X

= YAKIT NOZUL TEST KiTi iLE CALISMA X
WORNKING OM ELECTRICAL EQUIPMENT

27 X

...... mllmm ILE CALIGAAA |

28 wmanrmn %
SINTINEDE CALISMA

29 WORNING ON BDILERS

WORNING AT HEATERS or/and COOLERS

| WORKING ON PIPE LINES

HEETER VE/VEYACOOLERDEGAUSMA | * @

=
i i | i ] 2o (s io | veinoxinin

BORU DEVRESINDE CALISMA
WORNKING AT ALOFT
33 X X 33
....... = IMI:MID [ E— g
BORDA DA CALISMA il s =

WORKING ON ACCOMODATION LADDERS

GAYRASKAL [LE CoLISMA

T G ‘“ e ————=———h

IIIIII BORDA MERDIVENINDE CALISMA x | 35
Ls WORKING OM CRANES X

KREYNDE CALSMA

WORNKING WITH CHAIN HOISTS

ORKING AT LIFEBOAT
: CAM SALINDA MA

=
x| x x| xix
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AKDENIiZ'DE COP TOPLAYACAK

Gunumuzde okyanuslarda 26-66
milyon ton arasi ¢op bulunuyor ve
bu ¢oplerin yaklasik %94'a denizin
tabaninda yer aliyor. Ginumize dek
denizi bu ¢oplerden arindirmak i¢in
verilen cabalar genellikle hep suyun
yuzeyindeki kirlilige yonelik oldu.

Deniz tabanindaki ¢opleri bulmak
ve toplamak amaciyla gelistirilen ilk
insansiz robotik sistemin basariyla
test edilmesinin ardindan Avrupali
arastirmacilar birligi tarafindan
Akdeniz bolgesinde ¢op toplayacak
robotlar icin ilk adimlar atilmaya
baslandi.

usv Usv

Tender ™, Seacat 2.0
>
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ROBOTLAR GELISTIRILIYOR

Horizon 2020 SeaClear projesinden
de sorumlu olan arastirmacilar bircok
yatirimcinin da projeye destek
olmasinin ardindan deniz kirliliginin
onune gecmek ve denizi temizlemek
amaciyla calismalarini ilerletme
karari aldilar.

Avrupa Birligi tarafindan desteklenen
bu proje kapsaminda deniz tabani ve
yuzeyinde bulunan ¢opleri
temizleyecek bir robot filosu
olusturulmasi planlaniyor.

Tethered
drone ~

L. Observation ROV

Usv

Seacat 1.0 ™, :

N
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Filo dronelar, su alt1 roverlari,
otonom gemiler ve 6zel
uretilen ¢op toplama
ekipmanlarindan olusacak.

— Yapay zekanin kullanildig: bu

proje sayesinde robotlar

otonom olarak ¢oplerin

yerlerini saptayip

— toplayabilecek. Projenin bu

asamasinda yuksek
_ | c¢ozunurlukli sonarlar,
| mikroplastik ve
elektromanyetik sensorler

gelistirilmekte.
ROV TORTUGA e
THE CLEANER |+ ke Bu kapsamda otonom filo i¢in
The Toruga collcts 18/ THE MAPPER 1i t. i ol 1 iksek
e Sy o o gelistirmesi planlanan yukse
% becl

manevra kabiliyetine sahip
kancal1 kiskaglar sayesinde
bisiklet pargalari, borular ve
lastikler gibi daha buyuk ¢op
parcalar1 da kavranabilecek.

Toplanan buyuk boyutlu ve agir ¢copler icin farkli ¢cop fraksiyonlarini
ayristirmak adina esnek bolmeler dizayn edilmesi planlanmakta.

Avrupa sularina her yil yaklasik
yarim milyar ton plastik ¢op
atilmakta. Otonom gemiler
sayesinde bu kirliligin azaltilmasi ve
sosyal faaliyetler duzenlenerek
insanlarin da konu hakkinda
bilin¢clendirilmesi istenmekte
Calismalarin tamamlanmasinin
ardindan projenin Akdeniz'de
yapilmasi planlanan 3 adet deneme
testi bulunmaktayda.

27 Subat - 3 Mart 2023 tarihleri
arasinda SeaClear projesinin final
testleri tamamlandi. Guncellenen
parcalarin ayr1 ayri ve birbirleriyle
kombinasyon halinde ¢aligma
kondisyonlari test edildi. Projenin
onumuzdeki tarihlerde daha da
gelistirilip hayata gecirilmesi
planlaniyor.
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2023 YILI 1. CEYREGiI YMN
KULLANIM/URETIM

Garbage

Garbage Generated Total 1st quarter: 291,92 chm
Med Arctic: 31,45 cbm 40
Med Baltie: 20,80 cbm
Med Atlantic: 32,86 cbm 5
Med Pacific: 23,15 cbm

Med Adriatic: 38,79 cbm

w

Med Antarctic: 15,42 cbm

Med Tunecer: 16,96 ebm

Med Pakize: 8,65 chm +

Med Emre: 28,91 cbm
Med Serhat: 24,8 cbhm
Med Blue Jay: 15,08 cbm
Med Nerdie: 21,81 ebm
Med Canary: 13,23 chm

Battery

Battery Consumption Total 1st guarter: 636 pes
Med Arectic: 18 pes

Med Baltic: 24 pes

Med Atlantic: 103 pes

Med Pacific: 56 pes

Med Adriatie: 40 pes -
Med Antarctic: 69 pes

Med Tuncer: 102 pes

Med Pakize: 69 pes x

Y
=1

Med Emre: 40 pes=
Med Serhat: 30 pes
Med Blue Jay : 21 pcs
Med Nerdie: 50 pes
Med Canary: 14 pes

Paint Consumption

Paint Consumption Total 1st gquarter: 1987 lérs

Med Aretie: 100 ltrs 450
Med Bealtie: 165 ltrs 450
Med Atlantic: 415 ltrs
Med Pacific: 5 ltrs 200
Med Adriatic: 135 itrs 160
Med Antaretic: 120 lérs
Med Tuncer: 140 ltrs
Med Pakize: 310 ltrs
Med Emre: 140 lérs
Med Serhat: 97 ltrs
Med Blue Jay : 80 lérs
Med Nordie : 100 lérs
Med Canary: 180 ltrs

TANKER GEMILERININ
ISTATISTIKLERI

Garbage Consumption Analysis for Fleet
Vessels

Battery Consumption Analysis for Fleet
Vessels

i Gl e - e + & o= A5 2 A L 3y
Al . N B N A &

g

al
I S
3 o -+

Paint Consumption Analysis for Fleet
Vessels

e #

s . 4
<+
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2023 YILI 1. CEYREGI YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATISTIKLERI

Paper Consumption

Paper Consumption Total 1st guarter: 103000 pea
Med Aretic: 7500 pes
Med Baltic: 8000 pes
Med Atlantic: 4750 pes
Med Pacific: 3900 pes
Med Adriatic: 3500 pes
Med Antarctic: 5300 pes
Med Tuncer: 750 pes
Med Pakize: 13000 pes
Med Emre: 2100 pes

Med Serhat: 9000 pes
Med Blue Jay: 11000 pes
Med Nordic: 7500 pes
Med Canary: 22500 pes

Fluorescent

Fluorescent Consumption Total 1st guarter: 531 pes
Med Arctic: 3 pes
Med Baltic: 39 pes
Med Atlantic: 139 pes
Med Pacifie: 65 pes
Med Adriatie: 60 pes
Med Antarctic: 51 pes
Med Tuncer: 46 pes
Med Pakize: 1 pes
Med Emre: O pes

Med Serhat: 0 pes
Med Blue Jay : T pes
Med Nardie : 120 pes
Med Canary: O pes

Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption Total 1st quarter: 140 pes
Med Arctic: 11 pes
Med Baltie: 14 pes
Med Atlantic: 11 pes
Med Pacific: 5 pes
Med Adriatic: 11 pes
Med Antaretic: T pes
Med Tuncer: 14 pes
Med Pakize: 13 pes
Med Emre: 10 pes
Med Serhat: 13 pes
Med Blue Jay : 15 pes
Med Nordic: 8 pcs
Med Canary: 8 pes

Paper Consumption Analysis for Fleet
Vessels

10000

- l l ' ' ' l I | l
i # ¢ & 4 g @
5

A - o

Fluorescent Consumption Analysis for
Fleet Vessels

b ¢ . % 4 ¢ 2 & A

8 888

=
e &

& F 4~

Printer Cartridge Consumption
Analysis for Fleet Vessels
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RECAAP 2023 1. CEYREK RAPORU

2023 yil1 1. ceyreginde Asya'da gemilere yonelik toplam 25 silahl1
soygun ve korsanlik olay1 bildirildi. Yasanan olaylarin her biri maalesef
tesebbusle kalmayip filli olarak gerceklesti. Verilere bakildigi zaman
2022 senesinin ayni1 donemine kiyasla %9 oraninda bir artis oldugu
gorulmektedir.

-1 1 0 1 1 1 1

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

January-March

Graph 1 - Number of incidents (January-March of 2007-2023)
® Total @& Actual @ Attempted

2023 yil1 1. ceyreginde yasanan olaylar 2022 yilinin ayni1 ¢eyregiyle
kiyaslandiginda asagida belirtilen konularda artis yasandigi goruldu:

1. Endonezya

2023 yilinin birinci ¢ceyreginde Endonezya'da toplam 3 olay
bildirilirken 2022 yilinin birinci ¢eyreginde rapor sayisinin 2 oldugu
gozlemlendi.

2. Filipinler
2023 yilinin birinci ¢eyreginde Filipinlerde toplam 2 olay bildirilirken
2022 yilinin birinci ¢eyreginde hi¢ olay bildirilmemisti.

3. Malakka Bogazi ve Singapur

2023 yilinin birinci ¢eyreginde Filipinlerde toplam 19 olay bildirilirken
2022 yilinin birinci ¢eyreginde 18 olay raporlanmisti.
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2023 yilinda raporlanan 25
olaydan 6 tanesi (%24) gemiler
demirde veya limandayken
yasandi. Yandaki grafik
gemiler demirde veya
limandayken yasanan olaylari
ve konumlarini
gostermektedir.

Yasanan diger 19 ( %76) olay
ise gemiler seyirdeyken
oldu. Yandaki grafik gemiler
seyir halindeyken yasanan
olaylari ve konumlarini
gostermektedir.

India

Indonesia 3

Philippines 2

Chart 3 - Incidents on board ships at
anchor / berth (January-March 2023)

SOMS 19

Chart 4 - Incidents on board ships
while underway (January-March 2023)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Act  Att Act Aft Act At Act Aft Act Aft Act Att Act Att Act Att Act At Act At
North Asia
China 1 1 3
Sub-total 1 1 3
South Asia
Bangladesh 3 2 5 3 2 1
Bay of Bengal 2
India 2 2 10 1 1 1 6 1 2 1
Sub-total 7 4 10 6 4 1 8 1 3 1
Southeast Asia
Indian Ocean 1
Indonesia 14 5 3 6 7 2 2 1 5 1 5 2 3
Malaysia 1 1
Philippines 1 4 1 2 4 1 1 2
South China Sea 1 3 1 1
SOMS 9 20 1 z 2 9 7 ] 1 19
Sulu-Celebes Seas 1 3 1 1
Thailand 1
Vietnam 7 2 2 2

Sub-total 24

1 37 3 6 14| 6 1M 5 6 |1 /19 1 15 1 19 1 24
oveatwa 3|1 lafs]i] alelislelolala]afilsm]afas]

Table 1 - Location of incidents (January-March of 2014-2023)
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2023 yil1 birinci ¢eyregi i¢in olusmamig kaza , givenli olmayan hareket ve
durumlarin olugsmasinin analizi agsagidaki gibidir.

SUBSTANDARD ACTS

Removing Safety Devices

Substandard Act by External Party (Mot Under Own Control)

Operating Equipment Without Authority

Inadequate Servicing of Equipment / Machinery in Operation

Improper Lifting

Improper Pesition for Task

Using Defective Tool / Equipment [ Machinery f Device

Failing to Use Personal Protective Equipment Property
Improper Operation of Tool / Equipment / Machinery /...

Improper Placement

Other

Fallure to Inform / Warn

Failure to Secure

Failure to Follow Procedure / Instruction

(=]
%)
=3
s
(=]
o
=}

SUBSTANDARD CONDITIONS

Inadegquate Vientilation
Insufficant f Excessive Ilumination
Exposure to Dangerous Atmosphere Causing Suffocation or...
Exposure to High Temperature
Electric Current Hazards
Inadeguate Port and Berthing Facilities
Inadequate Warning System
Inadequate [ Improper Personel Protective Equipment

Defective Toal / Equipment

Incorrect / Inadequate Tool / Equipment

Other
a 10 20 30 40
PERSONAL FACTORS
Meaningless (degrading activites
Inadequate performence feedbac

Extreme udgement/decision demands
Frustrtion
Injury of ilnes
Inapprope Ate heighywveighyfsize/srergthireach egc.
Iradeguate review instruction
Infraquent Perfarmance
Memory failre lapse
Inadeguate inkial Training
intelligenc & Level
Misundersand nstruction § information
Inadeguate Experienoe
Poor coordination

Lack of situational Bwarenass ik par ceptionrisk..
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40 60 80

JOB SYSTEM FACTORS
Inadeguate monitoring/closure of audit actions —_

Inadequate management of change process
q removal and repl of itable items
Inadequate process control automation
Inadequate planning of use
Inadequate communication method/technique used
Inadequate assessment of operational readiness
dequate (supplier] standard/specification
Unclear/conflicting assignment of functiony/rale
Inadequate training of standard
Condone improper/i iate behavios
Inadequate monitoring of construction [ fabrication / assembly
Inad e inf ticn handing
Inadequate adjustment/assembly
Inadequate shelf life / valdation for re-use of materials/equipment
d risk identification/evaulation in development of standard
Inadequate information documents insupendsian/coaching
Ingdequate HSEQ/asset strategy

Lack of supervisery/ it job k g
Improper handling of material
Inadequate standarts
Inadequate assessment of needs and risks
Inadequate hazard identificationfrisk evaluation in design
Inadequate leadership development

==

o
[¥]
Y
o
o0
=
(=]
=
(¥
=
B
-
h

YMN TANKER




EMNIYET
ODULLERI

2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet
performansi, Emniyet ve Raporlama bilincini
arttirabilmek adina yeni bir odul sistemi
uygulamasina baslanmistir.

Uygulama kapsaminda;

+ Gemilerimizde her ¢eyrek en cok nearmiss
duzenleyen personele Sirketimiz tarafindan
isme 6zel THY Corporate Club Card Hediye
edilecektir. Bu kart ile yurt ici ve yurt dis1
ucuslarda extra bagaj hakki, i¢ Hatlarda CIP /
salonlar1 ve Turkiye Cikisli yurt dis1 ucuslarinda - \v

extra bir misafiriniz ile business Lounge
kullanilabilecektir. Detaylar1

www.turkishairlines.com sitesinden

ogrenebilirsiniz. \

« 3 ay icerisinde denet performansi, Best Practice
/ Lessons Learned / Nearmiss raporlamalari,
geminin olusturdugu atik miktari ve daha ‘
bircok etken esas alinarak gemilerin
performansi hesaplanacak ve en yuksek puana
sahip olan gemiye her personel i¢cin 5 gb ekstra
(8 ay boyunca) internet yuklemesi yapilacaktir.

« Yil icerisinde performans bazli en basarili -
gemimize de o gemide ¢alisan personelimizin
talebine(Ortak alan Kahve Mk, Play station,
Xbox, Spor aletleri v.b.) gore 6dullendirme

yapilacaktir.
EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN

PERSONELIMIiZ
‘ ’ TOPLAM
RAPOR

Cunay 15 Adet
Suleymanoglu

Yasin Senturk 7 Adet

Abdullah Cakir 6 Adet

YMN TANKER
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Emniyet & Gemi Performans Oduld

v e F— VIR
1. Geyregin W @) %

Birincileri }

2023 YILI 1. CEYREK EMNIYET ODULU
GUNAY SULEYMANOGLU

Bu ceyrek gosterdiginiz yuksek performans ve emniyet
raporlamalanimizdan dolay tesekklr ederiz, pruvaniz neta

2023 yil1 birinci ¢eyreginde
en fazla raporlamay1 yapan ve

ceyreklik gemi puanlama aleur
tablosunda da birinci olan

gemi MED ARCTIC olup, en SAFETY DEPARTMANI
fazla raporlamayi1 yapan

personelimiz 15 adet . . y
raporlamayla Giinay GUnay Suleymanoglu - 15 Adet Raporlama

Suleymanoglu olmustur.

1. ceyrek sonunda en ¢ok raporlama

Tum degerli personelimize ve yapan personelimiz Bag Miuhendis
gemi kaptanlarina Gunay Suleymanoglu'na Turkish Airlines
raporlamalarindan ve Corporate Club kart1 hediye edilmistir.

katkilarindan otiuru
tesekkiirlerimizi sunariz.

_/ i
O
4 ' :::-; A Kampanya bazinda
MED ARCTIC gemimiz
4 ' filo birincisi olmus ve
2023 YILI 1. CEYREK EMNIYET ODULU 5 gb internet 3 aylik
sureyle kullanilmak
MED ARCTIC lzere gemiye

tanimlanmaistir.

Bu ceyrek gosterdiginiz yiksek performans ve emniyet
raporlamalarinizdan dolay tesekkulr ederiz, pruvaniz neta \
olsun.

SAFETY DEPARTMANI

MED ARCTIC- 29 Adet Raporlama

SAYFA 32 YMN TANKER



BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iGiN TESEKKUR NOTU

2023 Yili1 birinci c¢eyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi hususunda gerekli o0zeni gosteren tum gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkir ederiz.

2023 Y1il1 birinci ceyreginde toplam 1 adet Lessons Learned ve 3 adet
Best Practice yayinlanmaistir.

Goreve gore yapilan en fazla 2023 yil1 birinci ¢eyregi i¢in
raporlama sayis1 da asagidaki en fazla raporlama yapilan
gibidir: gemilerimizin listesi

asagidaki gibidir:

TOPLAM GEMi ADI TOPLAM
RAPOR RAPOR

Cem Alkan 1 Adet Med Arctic 2 Adet
ibrahim Satuk .

ranim >atlit 4 Adet Med Baltic 1 Adet
Bugra Kaba
Emre Gllerylz 1 Adet Med Pakize 1 Adet

YMN TANKER




SIKAYET VE ISTEK @

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan

Choose :| Safety Suggestior v " . " P ED . .
L reporting” bolimi sayesinde
POTHNE| | > payesy
Safely Observation personelimiz tavsiyelerini artik
SMS Improvement .« . . -
Safety Idea isim belirtme zorunlulugu
Feedback olmadan paylasabilecek.
Unsafe Act and Condition
Nearmiss
LessonCeamt www.ymntankers.com.tr
Best Practice g ) ) 1
Incident adresinden erisebileceginiz web

sayfamizdan tist sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz

1 \
yeterli! A
\
)
U
!
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YMN HOME OUR COMPANY OUR TEAM OUR FLEET MEWS  CAREERS REPORT CONTACT
TANKER

Raporlama sekmesi sayesinde;
. Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
« Safety Observation/ Emniyet

Raporlama ve geribildirim
ogrenmenin ve gelismenin yap1
taslaridir. Ayn1 zamanda efektif geri

Bulgusu .
. SMS improvement/ SMS bildirimler ve raporlamalar
Gelistirmesi sayesinde motivasyon ve

. Safety Idea/Emniyet Fikri performansin arttigi, surekli egitim

. Feedback/Geri Bildirim ve gelisme halinin canl1 tutuldugu
da kanitlanmistir. Bu baglamda

firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

+ Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig

« Near-miss/Olusmamis kaza

 Lesson Learnt/Alinan dersler

+ Best Practice/ Dogru Uygulama

« Incident/Olay

gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek
yapabilecek.

Yeni basladigimiz raporlama
uygulamasi sayesinde gemi
personelimizden daha c¢ok bildirim
almayi1 ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, oneri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
latfen cekinmeyin!

YMN TANKER







YMN TANKER MARINE
MANAGEMENT SA

Altunizade Mah. Kisikl1 Caddesi No 4
Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok

(1. Blok) i¢ kap1 No:5 Uskudar,
ISTANBUL - TURKIYE

Telefon: 0 (216) 562 13 20

E-posta: info@ymntankers.com.tr
Web: ymntankers.com.tr

Thanks to the "reporting" section added to
the YMN Tanker website at the end of
2022, our staff will now be able to share
their recommendations anonymously.

Reports can be submitted by clicking the _
report button on www.ymntankers.com.tr -

~

YMN HOME OURCOMPANY OURTEAM OURFLEET MNEWS CAREERS  REPORT
TANKER
—
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Our Mission:

To provide technical and
commercial ship management
services that meet and exceed
safety, environmental, and
customer requirements. We
conduct our operation in a
manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and
safety standards.



